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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 229/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007 r.

Zarzadzenie Nr 16/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 21 czerwca 2007 r.

w sprawie wprowadzenia Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)

Na podstawie § 10 pkt 23 Regulaminu Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., stanowigcego zatgcznik do uchwaty Nr 238/2006
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 sierpnia 2006r.,
Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. postanawia, co nastepuje:
§1
Przyjmuje do stosowania w Spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Instrukcje sygnalizacji le-1 (E-1), ustalong uchwatg Nr 280/2006
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 wrzesnia
2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
decyzjg Nr TTN-500-536/06 z dnia 17 listopada 2006r., stanowigca
zatgcznik do Zarzadzenia.
§2

Z dniem wejscia w zycie niniejszego Zarzadzenia w spoétce PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nie stosuje sie Zarzadzenia Nr 157
Zarzadu PKP z dnia 20 lipca 1998r. w sprawie ustalenia ,Instrukgji
sygnalizacji na PKP — E 1” (Biuletyn PKP zeszyt A, Nr 30 z 22 lipca
1998r., poz. 158).

§3
Zarzadzenie podlega ogtoszeniu w Biuletynie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zeszyt B.

§4
Zarzadzenie wchodzi w zycie 14 dni po ogtoszeniu.

Nr 1AT2d-5030-1/07
PREZES ZARZADU
/-1
Krzysztof Celinski
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$ 1. Wprowadzenie

WPROWADZENIE

Instrukcja zawiera postanowienia rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t. j. Dz. U. z 2015 r.
Poz. 360 z pézn. zm.) w zakresie sygnalizacji na sieci linii kolejo-
wych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Do-
datkowe postanowienia i uszczegdtowienia w tekscie instrukcji
zaznaczono pismem pochylym, uzupehienia zawarto w zalaczni-
kachnr 1,2,314.

§ 1. Przeznaczenie instrukcji

Instrukcja obowiazuje we wszystkich jednostkach organizacyjnych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w innych przedsigbior-
stwach kolejowych, ktore do jej przestrzegania zostang zobowigza-
ne na podstawie zawartych umow o udostepnianie infrastruktury.



$§ 2. Postanowienia ogélne

ROZDZIAL 1

§ 2. Postanowienia ogolne

1. W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje si¢:

1) sygnaly, za pomoca ktorych przekazuje si¢ nakazy lub polece-
nia wykonania okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem pocig-
26w (w tym poruszajgcych sig¢ na zasadach pociggu: taboru spe-
cjalnego, pojazdow pomocniczych oddziatujgcych na urzqdzenia
sterowania ruchem kolejowym), manewrami taboru kolejowego,
bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sob;

2) wskazniki, za pomocg ktorych przekazuje si¢ nakazy lub pole-
cenia nieobjete sygnatami oraz informacje zwiazane z ruchem
pociggdw, manewrami lub bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejo-
wego 1 0sob.

2. Sygnaty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, moga by¢:

1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe:

a) semafory,

b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
c) tarcze manewrowe,

d) sygnalizatory powtarzajace,

e) sygnalizatory sygnatu zastepczego,
f) tarcze ostrzegawcze przejazdowe,
g) tarcze rozrzgdowe,

h) tarcze zaporowe;

2) przekazywane przez state lub przenosne tarcze albo latarnie;

3) dawane przez osoby do tego uprawnione;

4) na taborze kolejowym,;

5) ostrzegawcze i alarmowe.



$§ 2. Postanowienia ogélne

Stosuje si¢ sygnaly wzrokowe: ksztaltowe i swietlne, dzienne i
nocne oraz sygnaly dzwigkowe. Sygnaly Swietlne majg te same
obrazy sygnatowe zarowno w dzien, jak i w nocy. Nocne sygnaly
wzrokowe nalezy stosowac takze w dzien, w warunkach ograni-
czonej widocznosci (mgta, opady atmosferyczne itp.).

3. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt. 2, moga by¢:

1) zwrotnicowe;

2) ogodlnoeksploatacyjne;

3) dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych;

4) dotyczace systemu ERTMS/ETCS (Europejski System Zarzg-
dzania Ruchem Kolejowym / Europejski System Sterowania Pocig-
giem).

4. [Tres¢ usunieta]
5. Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia miejscowego i
bocznicach dopuszcza si¢ stosowanie sygnatow i wskaznikow in-
nych niz ustalone niniejszq instrukcjq za kazdorazowg zgodq Pre-
zesa Zarzqdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
6. [Tres¢ usunieta]
7. Sygnat, ktéry nie odpowiada $cisle obrazowi ustalonemu w ni-
niejszej instrukcji, jest sygnatem watpliwym.
8. Sygnat watpliwy na semaforze albo brak $wiatet na semaforze
$wietlnym oznacza sygnat ,,St6j”, z tym zastrzezeniem, ze jezeli w
porze nocnej semafor ksztaltowy wskazuje nocny sygnat Srl
,»3t0]” albo nocny sygnat jest nieo§wietlony lub watpliwy i jedno-
czes$nie semafor ten wskazuje sygnal dzienny zezwalajacy na jazdeg,
a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzymania - sygnat
D 1, wazny jest sygnat dzienny.
9. Sygnal watpliwy lub brak $wiatet na kazdym innym sygnalizato-
rze niz semafor nalezy rozumie¢ w taki sposob, ktory zapewnia
zachowanie wigkszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.
10. W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia dwodch réznych
sprzecznych sygnatow nalezy stosowac si¢ do tego sygnatu, ktory
zapewnia zachowanie wigkszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.

8



$§ 2. Postanowienia ogélne

11. Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione,
sygnalizatory §wietlne oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31
zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.

12. Nieczynne sygnalizatory ksztaltowe oznaczone sa wskaznikiem
kasowania W 31 umieszczonym na ramieniu, na tarczy lub latarni
albo przez opuszczenie pionowo ramion semafora lub zdjecie tar-
czy sygnalizatora ksztattowego.

13. Sygnalizatoréw nieczynnych nie o$wietla sig.

14. Pracownicy kolejowi powinni zna¢ sygnaly ,,St6j”, ,,Alarm”
i,,Pozar” i umie¢ je podawa¢ w przypadku wystapienia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, zycia ludzkiego lub mienia.

15. Wszystkie postanowienia niniejszej instrukcji dotyczgce maszy-
nisty dotyczq prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

16. Prowadzenie pociggu niewyposazonego w urzadzenia pokla-
dowe systemu ERTMS/ETCS nie moze odbywac¢ si¢ z predkoscia
przekraczajaca 160 km/h.

17. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2
wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszace si¢ do jazdy pociagu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS nalezy obja¢ tym
systemem.

18. Wykaz sygnatéw i wskaznikéw, o ktéorych mowa w ust. /7
zawiera zatgcznik nr 3 do niniejszej Instrukcji.



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

ROZDZIAL 11

§ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

1. Semafor ksztaltowy nadaje sygnaly odpowiednim potozeniem
ramion w dzien i dodatkowo $§wiattami w nocy.

2. Wyrdznia si¢ dwa rodzaje semaforow ksztattowych: semafory
jednoramienne i dwuramienne. Rami¢ semafora z przodu jest kolo-
ru biatego z czerwong obwddka, natomiast z tytu jest koloru biate-
go z czarng obwodka. W uzasadnionych przypadkach, w celu za-
pewnienia lepszej widzialno$ci, kolory ramienia i obwodki moga
by¢ odwrocone.

3. Semafor ksztaltowy oznacza si¢ umieszczong na maszcie, wi-
doczna z przodu listwa w biato-czerwone pasy. Czg$¢ srodkowa
listwy ma kolor czerwony.

4. Na semaforach ksztattowych stosowane s3 $wiatla wsteczne
sygnatow nocnych. Gdy semafor nadaje sygnai:

— Sr1,8t6j”, gorna latarnia pokazuje wstecz duze swiatto mato-

wobiale, a na semaforze dwuramiennym - oprocz tego - dolna
latarnia mate swiatto matowobiale,

— Sr 2, gorna latarnia pokazuje wstecz duze swiatlo biale, a na
semaforze dwuramiennym oprocz tego - dolna latarnia male
swiatto matowobiate,

— Sr 3 - obie latarnie pokazujg wstecz duze swiatla biale.

Swiatla wsteczne nalezy stosowaé na wszystkich semaforach ksztat-
towych, jesli zachodzi tego potrzeba.

5. Semafory ksztaltowe nadaja nastgpujace sygnaty:

10



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory
1) Sygnat Sr 1 ,,St6j”

Dzienny Nocny

Rami¢ semafora ustawione po-  Czerwone $wiatlo na semaforze
ziomo, na prawo od masztu se-
mafora

Sygnat Sr 1 nakazuje zatrzymanie pociagu przed semaforem;

11



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory
2) Sygnal Sr 2 ,,Wolna droga”

Dzienny Nocny

Ramig semafora wzniesione pod  Zielone $wiatto na semaforze
katem 45° do poziomu na prawo
od masztu semafora

Sygnat Sr 2 zezwala na jazd¢ z najwicksza dozwolong predkoscia
dla danego pociagu na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, od-
stepie, drodze przebiegu);

12



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory
3) Sygnal Sr 3 ,,Wolna droga ze zmniejszona predkos$cia”

Dzienny Nocny
Dwa ramiona semafora wznie-  Dwa $wiatla na semaforze w
sione pod katem 45° do pozio-  pionie: gorne swiatto zielone,
mu, na prawo od masztu sema-  dolne pomaranczowe

fora

K&

Sygnat Sr 3 zezwala na jazde z predkoscia nie wickszg niz 40 km/h,
poczawszy od semafora do konca okrggu zwrotnicowego ostania-
nego tym semaforem. W przypadku semafora wjazdowego lub
drogowskazowego predko$¢ ograniczona do 40 km/h obowiazuje
na calej drodze przebiegu.

13



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

6. Sygnaty na semaforach §wietlnych nadawane sa za pomoca jed-
nego $wiatta lub dwoch $wiatet w linii pionowej. Dolne $wiatto
moze by¢ uzupelione poziomym pasem $wietlnym.

7. Pas $wietlny na semaforze $wietlnym tworzy sygnat tylko tacz-
nie z dolnym $wiattem pomaranczowym semafora.

8. Jezeli sygnal na semaforze swietlnym zezwala na jazde ze
zmniejszong predkosceia, to jazda z tg predkoscig obowigzuje do
konca okregu zwrotnicowego ostanianego tym semaforem, z wy-
jatkiem jazd po torach gtownych dodatkowych, na ktorych nalezy
stosowac na calej drodze przebiegu predkos¢ wskazang na semafo-
rze.

9. Latarnia sygnatowa semafora §wietlnego moze by¢ zamontowa-
na na maszcie lub bezposrednio na podstawie (semafor karzetko-
wy) albo zawieszona obok toru lub nad torem.

10. Maszty semaforow odstepowych samoczynnych, na szlakach
wyposazonych w blokad¢ samoczynna, sa koloru biatego. Jezeli
latarnia sygnatowa takiego semafora zawieszona jest obok toru lub
nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora nad lub pod latarnia
sygnatowg albo obok niej znajduje si¢ listwa biata. Ostatni semafor
samoczynny, usytuowany na szlaku przed semaforem wjazdowym
posterunku ruchu, oznakowany jest wskaznikiem W 18.

11. Maszty semaforow pdtsamoczynnych, tzn. innych niz wymie-
nione w ust. 10, pomalowane sa w poziome pasy czerwono-biate, z
tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest czerwony. Jezeli latarnia
sygnalowa zawieszona jest obok toru lub nad torem, to dla ozna-
czenia rodzaju semafora, nad lub pod latarnig sygnatowa albo obok
niej, znajduje si¢ listwa pomalowana w pasy czerwono-biate.

12. Latarnie sygnatowe semaforéw $wietlnych karzetkowych, z
przodu i z bokéw pomalowane s3 w poziome pasy, na przemian
biate i czerwone tak, ze pas czerwony jest pomigdzy bialymi.

13. Semafory §wietlne nadaja nastgpujace sygnaty:

14



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

1) Sygnat S 1 ,,St6j”

Jedno czerwone S$wiatlo ciagle
na semaforze

Sygnat S 1 nakazuje zatrzyma-
nie pociagu oraz manewrow
przed semaforem;

15

2) Sygnal S 2 ,,Jazda z naj-
wieksza dozwolona predko-
$cig”

Jedno zielone $wiatto ciaggle
na semaforze

Sygnat S 2 zezwala na jazde z
najwickszg predkoscia dozwo-
long dla danego pociggu na
danym odcinku linii kolejowej
(szlaku, odstepie, drodze prze-
biegu) 1 informuje, ze na nastgp-
nym semaforze, jezeli semafor
nadajacy sygnal S2 jest z nim
uzalezniony, nadawany jest
sygnal zezwalajacy na jazde z
najwicksza dozwolong predko-
$cia;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

3) Sygnal S 3 ,Jazda z najwiekszq dozwolong predkoscia —
w przodzie sa dwa odstepy blokowe wolne — albo przy nastep-
nym semaforze z predkoscia nie wieksza niz 100 km/h”

Jedno zielone $wiatlo migajace na semaforze

Sygnatl S 3 zezwala na jazde z najwigksza predkosciag dozwolona
dla danego pociagu i danego odcinka linii kolejowej (drogi prze-
biegu). Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor potsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny bloka-
dy liniowej informuje, Ze nastgpny semafor moze nadawac sy-
gnat zezwalajacy na jazd¢ z predkoscia nie wigksza niz
100 km/h; jezeli maszynista stwierdzi, ze sygnal na nastepnym
semaforze nie ogranicza predkosci, to stosuje si¢ do aktualnych
wskazan tego semafora, regulujac predkos¢ jazdy, tak aby mogt
zatrzymac¢ pociag przed kolejnym semaforem wskazujacym sy-
gnat ,st6j”.

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy
na szlak wyposazony w samoczynng blokade liniowg informuje,
ze dwa kolejne odstepy blokowe za tym semaforem sg wolne,
maszynista powinien tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby mogt

16



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

zatrzymac pociag przed semaforem wskazujacym sygnat ,,Stoj”;
dotyczy to takze semafora wjazdowego posterunku odgateznego

bez semafora wyjazdowego;

4) Sygnal S 4 ,Nastepny sema-
for wskazuje sygnal zezwalaja-
cy na jazde z predkoscia

zmniejszona do 40 lub 60
km/h”
Jedno pomaranczowe $wiatlo

migajace na semaforze

Sygnat S 4 zezwala na jazde z
najwickszg predkoscia dozwolo-
ng dla danego pociagu na danym
odcinku linii kolejowej (szlaku,
odstepie, drodze przebiegu),
wskazang w wewngetrznym roz-
ktadzie jazdy pociagdéw i infor-
muje, ze nastepny semafor nada-
je sygnal zezwalajacy na jazde z
predkoscia nieprzekraczajaca 40
lub 60 km/h;
17

5) Sygnal S5 ,Nastepny
semafor (wskazuje) nadaje
sygnal Stoj”

Jedno $wiatlo pomaranczowe
ciagte na semaforze

Sygnat S5 informuje, ze na-
stepny semafor nadaje sygnat
,»3t0]”, maszynista powinien tak
regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby
moglt zatrzymaé pociag przed
nastepnym semaforem wskazu-

jacym sygnat ,,Sto;”.



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

6) Sygnal S 6 ,,Jazda z predko-
§cia  nieprzekraczajaca 100
km/h, a potem z najwi¢ksza
dozwolong predkoscig”

Dwa $wiatla na semaforze w
jednym pionie: dolne $wiatlo
pomaranczowe ciggte, a pod nim
Swietlny pas zielony poziomy,
gorne $wiatto — zielone ciagte

Sygnat S 6 zezwala na jazdg z
predkoscia nie wigksza niz 100
km/h i informuje, Ze na nastgpnym
semaforze, jezeli semafor nadajacy
sygnat S 6 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnal zezwalajacy
na jazde z najwigksza dozwolong
predkoscia. Jezeli nie ma takiego
uzaleznienia to o sygnale na na-
stegpnym  semaforze  informuje
tarcza ostrzegawcza;
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7) Sygnal S7 ,Jazda z
predkoscia nieprzekracza-
jaca 100 km/h przy tym i
nastepnym semaforze”

Dwa $wiatla na semaforze w
jednym pionie: dolne $wiatto
pomaranczowe ciagle, a pod
nim S$wietlny pas zielony
poziomy, gorne $wiatlo —
zielone migajace

Sygnat S 7 zezwala na jazde z
predkoscia nie wigksza niz 100
km/h i informuje, Ze nastepny
semafor nadaje sygnat zezwala-
jacy na jazde z predkoscig nie
wigksza niz 100 km/h;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

8) Sygnat S 8 ,,Jazda z predko-
§cia  nieprzekraczajaca 100
km/h, a przy nastepnym sema-
forze z predkos$cia zmniejszong
do 40 lub 60 km/h”

Dwa $wiatla na semaforze w
jednym pionie: dolne $wiatlo
pomaranczowe ciggte, a pod nim
swietlny pas zielony poziomy,
gérne $wiatlo — pomaranczowe
migajace

Sygnat S 8 zezwala na jazde z
predkoscig nie wieksza niz 100
km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnal zezwala-
jacy na jazde z pregdkoscig nie
wigkszg niz 40 lub 60 km/h;
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9) Sygnal S9 ,Jazda z
predkoscia nieprzekracza-
jaca 100 km/h, a przy na-
stepnym semaforze — St6j”

Dwa $wiatta na semaforze w
jednym pionie - dolne $wiatto
pomaranczowe ciaglte, a pod
nim S$wietlny pas zielony
poziomy, gorne $wiatlo —
pomaranczowe ciagte

Sygnat S 9 zezwala na jazde z
predkoscia nie wigksza niz 100
km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnat ,,St6;”;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

10) Sygnal S 10 ,,Jazda z pred-
koscia nieprzekraczajacg 40
km/h, a potem z najwi¢ksza
dozwolong predkoscia”

Dwa $wiatla na semaforze w
jednym pionie: dolne $wiatlo
pomaranczowe ciagle, a gorne —
zielone ciggle

Sygnat S 10 zezwala na jazde z
predkoscia nie  wigksza niz
40 km/h i informuje, Ze na nastep-
nym semaforze, jezeli semafor
nadajacy sygnat S 10 jest z nim
uzalezniony, nadawany jest sygnat
zezwalajacy na jazde z najwicksza
dozwolong predkoscia. Jezeli nie
ma takiego uzaleznienia to o Ssy-
gnale na nastgpnym semaforze
informuje tarcza ostrzegawcza,
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11) Sygnal S 10a ,Jazda z
predkoscia nieprzekracza-
jaca 60 km/h, a potem z
najwieksza dozwolona
predkoscia”

Dwa $wiatla na semaforze w
jednym pionie - dolne $wiatto
pomaranczowe ciaglte, a pod
nim $wietlny pas pomaran-
czowy poziomy, gorne $wia-
tlo — zielone ciagte

Sygnat S 10a zezwala na jazde z
predkoscia nie  wigkszg niz
60 km/h i informuje, Zze na na-
stepnym semaforze, jezeli semafor
nadajacy sygnal S 10a jest z nim
uzalezniony, nadawany jest sygnat
zezwalajacy na jazde z najwicksza
dozwolong predkoscig. Jezeli nie
ma takiego uzaleznienia to o
sygnale na nastepnym semaforze
informuje tarcza ostrzegawcza,



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

12) Sygnal S 11 ,,Jazda z pred-
koscia nieprzekraczajacg 40
km/h, a przy nastepnym sema-
forze — z predkos$cia nie prze-
kraczajaca 100 km/h”

Dwa $wiatlta na semaforze w
pionie - dolne $wiatlo pomaran-
czowe ciagle, gorme zielone
migajace

Sygnat S 11 zezwala na jazde z
predkoscia nie wigkszg niz 40
km/h i informuje, ze nastgpny
semafor nadaje sygnat zezwalajacy
na jazd¢ z predkoscig nie wigksza
niz 100 km/h;
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13) Sygnal S 11a ,Jazda z
predkoscia nieprzekracza-
jaca 60 km/h, a przy na-

stepnym semaforze - z
predkoscia nie przekracza-
jaca 100 km/h”

Dwa $wiatta na semaforze w
pionie - dolne $wiattlo poma-
ranczowe ciagle, a pod nim
$wietlny pas pomaranczowy
poziomy, gorne S$wiatlo —
zielone migajace

Sygnat S 11a zezwala na jazde z
predkoscig nie wigksza niz 60
km/h i informuje, Ze nastgpny
semafor nadaje sygnat zezwalaja-
cy na jazde z predkoscig nie wigk-
szg niz 100 km/h;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

14) Sygnal S 12 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nie
przekraczajaca 40 lub 60 km/h

Dwa S$wiatta na semaforze w
jednym pionie - dolne $wiatlo
pomaranczowe ciagle, gorne
$wiatlo pomaranczowe migajace

Sygnat S 12 zezwala na jazde z
predkosciag nie wigksza niz 40
km/h i informuje, ze nastepny
semafor nadaje sygnal zezwala-
jacy na jazde z predkoscia nie
wigkszg niz 40 lub 60 km/h;
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15) Sygnal S 12a ,Jazda z
predkoscia nieprzekra-
czajaca 60 km/h, a przy
nastepnym semaforze — z
predkoscia zmniejszona do
40 lub 60 km/h”

Dwa $§wiatta na semaforze w
jednym pionie - dolne $wiatto
pomaranczowe ciaglte, a pod
nim $wietlny pas pomaran-
czowy poziomy, gorne $wia-
tlo pomaranczowe migajace

Sygnat S 12a zezwala na jazde z
predkoscia nie wicksza niz 60
km/h i informuje, Zze nastgpny
semafor nadaje sygnat zezwala-
jacy na jazd¢ z predkoscia nie
wigksza niz 40 lub 60 km/h;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

16) Sygnat S 13 ,Jazda z
predkoscia nieprzekraczajaca
40 km/h, a przy nastepnym

semaforze — Stéj”

Dwa $wiatlta pomaranczowe
cigglte na semaforze w jednym

pionie

Sygnat S 13 zezwala na jazde z
predkosciag nie wicksza niz 40
km/h i informuje, ze nastepny

semafor nadaje sygnat ,,Stdj”;

17) Sygnal S 13a ,Jazda z
predkoscia nieprzekracza-
jaca 60 km/h, a przy na-
stepnym semaforze — St6j”:

Dwa $wiatla pomaranczowe
cigglte na semaforze w jed-
nym pionie, a pod nimi
Swietlny pas pomaranczowy
poziomy

Sygnat S 13a zezwala na jazde z
predkosciag nie wigksza niz 60
km/h i informuje, ze nast¢pny
semafor nadaje sygnat ,,St6;”;



$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

18) Sygnal zastepczy Sz ,,Mozna przejechaé¢ obok semafora
wskazujacego sygnat Sr 1 lub S 1 ,,Stéj” albo sygnal watpliwy,
albo tez semafora nieo$wietlonego lub przejechaé obok sygnali-
zatora sygnalu zastepczego, majacego wylacznie latarnie ze
$wiatlem bialym - bez rozkazu pisemnego”

Jedno $wiatto matowobiale migajace na semaforze lub maszcie
semafora, albo na maszcie semafora nieo§wietlonego, albo umiesz-
czone na osobnej podstawie

lub || lub Q

1 I I

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:

a) jazde do nastgpnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca
ustawienia tarczy zatrzymania D 1,
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$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

b) jazdg, ktéra moze odbywac si¢ z predkoscia nie wigksza niz 40
km/h i nie wymaga zatrzymania si¢ przed nim; maszynista powi-
nien jednak tak regulowac predkos¢ jazdy, aby mogt w kazdej
chwili zatrzymac¢ pocigg w razie naglego zauwazenia przeszkody;
przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z predko-
scig do 40 km/h obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Wyjazd pociagu na szlak z blokada samoczynng na podstawie sy-
gnatu zastgpczego, rozkazu pisemnego dorgczonego druzynie po-
ciggowej lub przekazanego za pomocg urzadzen lgcznosci powi-
nien odbywacé si¢ ze szczegdlng ostroznoscia, tak aby maszynista
mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie naglego zauwaze-
nia przeszkody, przy tym predkos¢ jazdy nie moze przekraczac 20
km/h; jazda pociagu z ostroznoscig obowigzuje do czasu minigcia
przez czoto pociggu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy na
jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informa-
cja, ze samoczynne semafory odstgpowe sa niewazne.

14. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujagcym sygnat Sr 1
lub S 1 ,,Stdj”, nieoswietlonym lub wskazujacym biate $wiatto badz
sygnat watpliwy, z wyjatkiem semafora odstegpowego samoczynne-
go, moze jechac dalej, jezeli na semaforze ukaze si¢ sygnat zezwa-
lajacy lub sygnat zastgpczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony
druzynie pociggowej lub przekazany za pomocg urzadzen taczno-
$ci.

15. Pociagg zatrzymany wskutek braku semafora ksztattowego lub
$wietlnego na miejscu, na ktérym poprzednio si¢ znajdowal, jak
rowniez pociag zatrzymany przed sygnatem D 1 ,,St6j” na przeno-
$nej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu brakujacego semafo-
ra moze jecha¢ dalej na rozkaz pisemny, dor¢czony druzynie po-
ciggowej lub przekazany za pomoca urzadzen tacznosci.

16. Pociag zatrzymany przed semaforem odstgpowym samoczyn-
nym wskazujacym sygnat S 1 ,,Stdj”, jezeli nie ukaze si¢ sygnat
zezwalajacy na jazde, powinien jechaé dalej z predkoscia nieprze-
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$ 3. Sygnaly nadawane przez semafory

kraczajaca 20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkos¢ pociagu nalezy tak regulowac, aby mozna bylo w kazdej
chwili zatrzymac¢ pociag w przypadku zauwazenia przeszkody.
Jazda pociaggu z ostroznoscig obowigzuje do czasu minigcia przez
czoto pociaggu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy na jazde.

17. Sygnat Sr 1 lub S 1 ,,St6j” na semaforze odnosi si¢ zaréwno do
pociagow, jak i do manewrow, i oznacza zakaz przejechania obok
semafora wskazujacego taki sygnatl.

18. Manewrujacy tabor kolejowy moze ming¢ sygnat Sr 1 lub S 1
,»3t0]” na semaforze wowczas, gdy uprawniony pracownik wyda
pozwolenie na miniecie tego sygnalu i poda sygnat Rm 1 ,,.Do
mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.

19. Sygnal zezwalajacy na semaforze oznacza zakaz manewrowa-
nia na drodze przebiegu pociagu, rowniez sygnat zastepczy oznacza
zakaz manewrowania na drodze przebiegu pociggu.

§ 4. Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajace

1. Sygnalizator powtarzajacy nadaje sygnaly §wiattami latarni sy-
gnatowej umieszczonej na maszcie koloru szarego lub zawieszonej
obok toru.

2. Zabrania si¢ stosowania sygnalizatorow powtarzajacych na szla-
kach z blokada samoczynna.

3. W razie koniecznosci mozna stosowac wiecej niz jeden, ale nie
wiecej niz trzy sygnalizatory powtarzajace.

4. Sygnalizatory powtarzajace zaopatruje si¢ w tablice wskazujace
czarnymi pasami pionowymi na biatym tle kolejnos¢ tych sygnali-
zatorow, liczac od semafora, do ktdrego si¢ odnosza.
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$ 4. Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajgce

5. Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje si¢ nastgpujace sy-

gnaty:

1) Sygnal Sp1 ,Semafor 2) Sygnal Sp2 ,,Semafor

wskazuje sygnal Sr 1 lub S 1 wskazuje sygnal zezwalaja-

Stoj” cy na jazde z najwiekszg
dozwolona predkosciag”

Dwa $wiatta w pionie: dolne -  Dwa $wiatla w pionie: dolne -
biate, goérne — pomaranczowe; biate, gorne — zielone;
1] 1]
H Il
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$ 4. Sygnaly nadawane przez sygnalizatory powtarzajgce

3) Sygnal Sp3 ,Semafor 4) Sygnal Sp4 ,Semafor
wskazuje sygnal zezwalajacy  wskazuje sygnal zezwalaja-
na jazde z predkoscig nieprze- cy na jazde z predkoscig

kraczajaca 100 km/h” zmniejszona do 40 lub 60
km/h”
Dwa $wiatta w pionie: dolne -  Dwa $wiatta w pionie: dolne -
biale, gorne - zielone migajace; biate, gbrne - pomaranczowe
migajace.
] ]
N H
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

§ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

1. Wyréznia si¢ nastgpujace rodzaje tarczy ostrzegawczej semafo-
rowej ksztattowej:

1) tarcza ostrzegawcza dwustawna, na ktorej mozna nastawi¢ dwa
sygnaty;

2) tarcza ostrzegawcza trdjstawna, na ktorej mozna nastawié trzy
sygnaty;

3) tarcza ostrzegawcza nieruchoma.
2. Tarcza ostrzegawcza dwustawna nadaje sygnaly za pomoca
dysku koloru pomaranczowego z czarnym pierscieniem i bialg
obwaddka, obracajacego si¢ o kat okoto 90° wzgledem poziomej osi
oraz latarni sygnatowej przestanianej pomaranczowym lub zielo-
nym szktem.
3. Tarcza ostrzegawcza trojstawna nadaje sygnaty za pomocg dysku
koloru pomaranczowego z czarnym pierscieniem 1 biala obwodka,
obracajgcego si¢ o kat okoto 90° wzgledem poziomej osi, latarni
sygnatowe] przestanianej pomaranczowym lub zielonym szklem
oraz bialej strzaty z czerwona obwddka, umieszczonej na maszcie
pod tarcza.
4. Sygnat tarczy ostrzegawczej nieruchomej stanowi dysk koloru
pomaranczowego z czarnym pierScieniem i biala obwodka oraz
latarnig z pomaranczowym szklem na tarczy.
5. Tarcze ostrzegawcze semaforowe ksztaltowe stosuje si¢ przed
semaforami ksztattowymi.
6. Na liniach kolejowych, na ktorych dopuszczalna predkosé jest
nie wigksza niz 40 km/h, w wyjatkowych przypadkach, przed se-
maforami $wietlnymi mozna stosowaé tarcze ostrzegawcze nieru-
chome.
7. Dla kontrolowania, czy $wieci si¢ latarnia ksztaltowej tarczy
ostrzegawczej, stosuje si¢ Swiatta wsteczne. Gdy tarcza ostrzegaw-
cza nadaje sygnat:
— Od 1, latarnia pokazuje wstecz duze swiatto matowobiale,
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

— Od 2, latarnia pokazuje wstecz duze swiatlo biale,

— Ot 1, Ot 2, Ot 3, latarnia pokazuje wstecz male swiatto matowo-
biale.

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokazuje wstecz swiatlo

biale.

8. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa dwustawna nadaje nastepujace

sygnaty:
1) Sygnal Od 1 ,,Semafor wskazuje sygnal Sr 1 St6j”
Dzienny Nocny

Dysk pomaranczowy z czarnym Pomaranczowe $wiatlo poni-
pierécieniem 1 biala obwddka zej dysku
ustawiony pionowo
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$' 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

2) Sygnal Od 2 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 lub Sr 3 zezwa-
lajacy na jazde”

Dzienny Nocny

Dysk w potozeniu poziomym Zielone $wiatto ponizej dysku
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

9. Tarcza ostrzegawcza ksztaltowa trzystawna nadaje nastgpujace
sygnaty:
1) Sygnal Ot 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 - St6j”

Dzienny Nocny
Okragly dysk pomaranczowy z Pomaranczowe $wiatto poni-
czarnym pier§cieniem 1 bialg  Zej dysku
obwodka, a pod nim biata strza-

ta z czerwong obwodka - skie-
rowana ostrzem w dot
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$' 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

2) Sygnal Ot 2 ,,Semafor wskazuje sygnal Sr 2 Wolna droga”
Dzienny Nocny

Dysk w polozeniu poziomym, a  Zielone $wiatlo ponizej dysku
pod nim biata strzata z czerwona

obwodka, skierowana ostrzem w

dot
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

3) Sygnal Ot 3 ,,Semafor wskazuje sygnal Sr 3 — Wolna droga
ze zmniejszona predkoscia”

Dzienny Nocny

Okragly dysk pomaranczowy z Dwa $wiatta w pionie ponizej
czarnym pierScieniem 1 biala  dysku: dolne $wiatlo zielone,
obwddka, a pod nim biata strza-  a gérne pomaranczowe

fa z czerwong obwddka - skie-

rowana ostrzem ukosnie w dot

na prawo pod katem 45° od

masztu tarczy
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

10. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nadaje tylko jeden sygnat:

Sygnal On ,,W odleglosci drogi hamowania znajduje si¢ sema-
for”

Dzienny Nocny
Nieruchomy pomaranczowy  Jedno pomaranczowe $wiatlo
dysk z czarnym pierScieniem i na dysku
biatg obwodka

11. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej, ktorej dysk jest odbla-
skowy, nie stosuje si¢ sygnatu nocnego.

12. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje zmniejszenie pred-
kosci tak, aby mozna byto zatrzyma¢ pociag przed semaforem, gdy
semafor ten wskazuje sygnat ,,St6;j”.
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

13. Tarcza ostrzegawcza semaforowa $wietlna nadaje sygnaly swia-
tlem latarni sygnalowej umieszczonej na maszcie koloru szarego
lub zawieszonej obok toru.

14. Tarcze ostrzegawcze semaforowe Swietlne ustawia si¢ przed
semaforami $wietlnymi, jak rowniez przed semaforami ksztatto-
wymi.

15. Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietlna nadaje nastgpujace
sygnaty:

1) Sygnal Os 1 ,,Semafor, do 2) Sygnal Os 2 ,,Semafor, do

ktorego si¢ tarcza odnosi, ktorego si¢ tarcza odnosi,

wskazuje sygnal Stéj” wskazuje sygnal zezwalaja-
cy na jazde z najwieksza
dozwolona predkoscia”

Jedno pomaranczowe $wiatlo  Jedno $wiatlo zielone ciagle
ciggle na tarczy na tarczy
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$ 5. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

3) Sygnal Os 3 ,,Semafor, do 4) Sygnal Os 4 ,,Semafor, do

ktérego sie tarcza odnosi, ktérego sie tarcza odnosi,

wskazuje sygnal zezwalajacy  wskazuje sygnal zezwalaja-

na jazde z predkoscia nieprze- cy na jazde z predkoscig

kraczajaca 100 km/h” zmniejszona do 40 lub 60
km/h”

Jedno $wiatto zielone migajace  Jedno $wiatlo pomaranczowe
na tarczy migajace na tarczy
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$ 6.Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe

§ 6. Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze
przejazdowe

1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnatl dwoma $wia-
tlami w latarni sygnalowej umieszczonej na maszcie lub zawieszo-
nej obok toru. Sygnal nadawany przez tarcze ostrzegawczq prze-
Jjazdowg dotyczy toru, przy ktorym ta tarcza jest ustawiona.

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje druzyng trakcyjng o
stanie sprawnosci urzadzen ostrzegajacych uzytkownikow drogi na
przejezdzie znajdujacym si¢ w odleglosci drogi hamowania za ta
tarcza.

3. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa jest oznaczona tabliczkg z
liczbg odpowiadajaca kilometrowi i hektometrowi przejazdu, do
ktorego ta tarcza si¢ odnosi. Maszt tarczy jest pomalowany w po-
ziome pasy biato-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do ktorego tarcza si¢
odnosi, nie zbliza si¢ pocigg, tarcza ostrzegawcza przejazdowa
pozostaje nieo$wietlona. Po wlaczeniu urzadzen ostrzegajacych na
przejezdzie tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnal infor-
mujacy, czy uzytkownicy drogi sa, czy nie sg ostrzegani o zblizaniu
si¢ pociagu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sy-
gnat Osp 1 lub do czasu minigcia jej przez czoto pociggu pozostaje
ciemna, nalezy zmniejszy¢ predkos¢ pociagu tak, by mozna byto
zatrzymac¢ pociag przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest prze-
szkoda zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu, rownoczesnie wielo-
krotnie podajgc sygnat Rp 1 ,,Bacznosé¢” od miejsca ustawienia
wskaznika W6 a. Jazda z predkosciag 20 km/h obowiazuje tylko do
czasu minigcia przejazdu przez czolo pociagu.
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$ 6.Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe

6. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje nastepujace sygnaty:

1) Sygnal Osp 1 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do
ktérego sie tarcza odnosi, sa niesprawne, jazda przez przejazd z
predkoscia 20 km/h”

Dwa §wiatla pomaranczowe ciggle w linii poziomej

00 OO0

lub
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$ 6.Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe

2) Sygnal Osp 2 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do
ktérego sie tarcza odnosi, sa sprawne, jazda przez przejazd z
najwieksza dozwolong predkoscig”

Dwa $wiatla biate ciggle w linii pionowej

ofe
one

lub

§ 7. Tarcze manewrowe i rozrzadowe

1. Stosuje si¢ nastgpujgce tarcze manewrowe:

1) tarcze manewrowe ksztaltowe, ktére nadaja sygnaly odpo-
wiednim potozeniem kwadratowej tarczy obracajacej si¢ wzdluz
przekatnej o kat 90° wokot poziomej osi i w nocy dodatkowo §wia-
tlami koloru:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobiatego - gdy manewr jest dozwolony;
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2) tarcze manewrowe Swietlne, ktore nadajg sygnaty za pomoca
jednego $wiatla:

a) niebieskiego - gdy manewr jest zabroniony,
b) matowobialego - gdy manewr jest dozwolony.

2. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe odnoszg si¢ tylko do
jazd manewrowych.

3. Tarcze manewrowe ksztattowe nadaja nastgpujace sygnaty:

1) Sygnal M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”

Dzienny Nocny
Kwadratowa tarcza nicbieska z Niebieskie §wiatlo na maszcie
biatg obwddka, ustawiona prze-  pod tarcza
katng pionowo
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

Jezeli tarcza manewrowa ksztaltowa wskazuje stale sygnal M 1
,Jazda manewrowa zabroniona”, dopuszcza si¢ niestosowanie
sygnatu nocnego pod warunkiem, ze tarcza jest odblaskowa.
2) Sygnal M 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”

Dzienny Nocny

Tarcza w potozeniu poziomym Mlecznobiate  §wiatlo na
maszcie pod tarcza
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

4. Tarcze manewrowe $wietlne nadajg nast¢pujace sygnaty:

1) Sygnal Ms 1 ,Jazda ma- 2) Sygnal Ms 2 ,,Jazda ma-
newrowa zabroniona” newrowa dozwolona”

Jedno niebieskie $wiatlo na Jedno matowobiale §wiatlo na
tarczy tarczy

5. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej sygnatu
M 2 lub Ms 2, manewrujacy tabor kolejowy moze przejechac poza
sygnalizator zabraniajacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracow-
nik da zezwolenie na jazde¢ oraz sygnat odpowiednio Rm 1 ,,.Do
mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

6. Sygnalty manewrowe moga by¢ rowniez nadawane przez semafo-
ry $wietlne, oznaczone literg ,,m” na tabliczce opisowej

1) Sygnat S 1 ,,St6j” 2) Sygnal Ms 2 ,, Jazda ma-
newrowa dozwolona”.
Sygnat S 1 ,,St6j” na semaforze, Semafor, o ktorym mowa w
o ktorym mowa w ust. 6, odnosi  ust. 6, nadaje sygnal Ms 2
si¢ rowniez do manewrow; ,,Jazda manewrowa dozwolo-

na” $wiatlem matowobiatym.

°

Yy ¥

7. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze,
o ktorym mowa w ust. 6, manewrujacy tabor kolejowy moze prze-
jecha¢ poza ten semafor wskazujacy sygnat ,,St6j”, gdy upowaz-
niony pracownik wyda zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowied-
nio Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,0de mnie”.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

8. Stosuje si¢ nastepujace tarcze rozrzadowe:

1) tarcze rozrzadowe ksztattowe, ktore nadajg sygnaty za pomoca
podtuznego ruchomego biatego ramienia z czarng obwodka, oSwie-
tlonego w porze nocnej, obracajacego si¢ na tle nieruchomej okra-
glej, czarnej tarczy z biala obwodka, umieszczonej na maszcie,
zwrdoconego w kierunku lokomotywy pchajacej tabor kolejowy;

2) tarcze rozrzadowe $wietlne, ktore nadaja sygnaly za pomoca
umieszczonych na maszcie latarn.

9. Tarcze rozrzadowe ustawia si¢ na szczycie gorki rozrzadowej, a
W razie potrzeby stosuje si¢ ich powtarzacze przed grzbietem gorki.
Powtarzacze wskazujg takie same sygnaly, jak tarcze ustawione na
szczycie gorki rozrzadowe;.

10. Jezeli na gorce rozrzadowej sg dwa tory, mozna stosowaé od-
dzielne tarcze rozrzadowe i ich powtarzacze, odnoszace si¢ do
kazdego z tych torow.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

11. Tarcze rozrzadowe nadaja nastepujace sygnaty:

1) Sygnal Rt 1 ,,Pchanie zabronione”

Dzienny Nocny Dzienny i nocny

Podluzne biale rami¢  Os$wietlone podtuz-  Szereg bialych

ustawione poziomo ne biate ramig usta-  $wiatel tworzacych
wione poziomo lini¢ pozioma
O 0O
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

2) Sygnal Rt 2 ,,Pchaé powoli”

Dzienny

Podtuzne biate ramig
ustawione  uko$nie
prawym koncem do
g6ry pod katem 45°

Nocny

Oswietlone podiuz-
ne biate rami¢ usta-
wione ukosnie pra-
wym koncem do
gory pod katem 45°

Dzienny i nocny

Szereg biatych
Swiatel tworzacych
lini¢ uko$ng wzno-
szaca si¢ pod katem
45°

O
O
O

Sygnatl Rt 2 oznacza, ze mozna pcha¢ tabor kolejowy z predkoscia
nieprzekraczajaca 3 km/h.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

3) Sygnal Rt 3 ,,Pcha¢ z umiarkowana predkoscia”

Dzienny Nocny Dzienny i nocny
Podtuzne biate rami¢  Os$wietlone podtuz- Szereg biatych
ustawione pionowo ne biate ramig usta-  $wiatet tworzacych

wione pionowo lini¢ pionowa
O
O
O

Sygnatl Rt 2 oznacza, ze mozna pchaé tabor kolejowy z predkoscia
nieprzekraczajaca 5 km/h, jezeli regulamin techniczny nie stanowi
inaczej.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

4) Rt 4 ,,Cofnaé”

Dzienny i nocny

Szereg biatych $wiatet tworzacych kat prosty, zwrocony ramionami
w prawo i w dot

Sygnal Rt 4 oznacza, ze nalezy cofnaé sktad manewrowy z gorki;
sygnat ten stosuje si¢ tylko na tarczach rozrzadowych $wietlnych.
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

5) Sygnal Rt 5 ,,Podepchna¢ sklad do gorki”

Dzienny i nocny

Szereg biatych migajacych jednoczes$nie $wiatet tworzacych linig
pozioma

108030

Sygnatl Rt 5 oznacza, ze mozna podepchna¢ sktad do gorki w cza-
sie, gdy z sasiedniego toru sga spychane wagony przez gorke; w
razie potrzeby rozroznienia, z ktorego sposrod kilku torow ma
nastgpi¢ podpychanie, sygnat Rt 5 powinien by¢ podawany jedno-
czesnie z sygnatem Ms 2 |, Jazda manewrowa dozwolona” podanym
na semaforze lub tarczy manewrowej ustawionej przy wiasciwym
torze; podpychanie powinno odbywac si¢ z predkoscia nieprzekra-
czajaca 15 km/h; sygnat Rt 5 stosuje si¢ tylko na tarczach rozrza-
dowych $wietlnych.

12. Jezeli nie mozna nastawi¢ na tarczy rozrzadowej sygnatu ze-
zwalajacego na pchanie taboru kolejowego poza tarcze, to pchanie
taboru kolejowego jest dozwolone tylko wowczas, gdy upowaznio-
ny do tego pracownik, po uprzednim ustnym poinformowaniu dru-
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$ 7. Tarcze manewrowe i rozrzqgdowe

zyny trakcyjnej, ze pchanie jest dozwolone poza tarczg, da r¢gczny
sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub polecenie pchania bedzie przekazane
za pomocg megafonu lub innego srodka tacznosci.

13. Jezeli nie mozna nastawi¢ na tarczy rozrzadowej sygnatu Rt 4
,,Cofng¢” lub zachodzi potrzeba cofnigcia sktadu z gorki, wyposa-
zonej w ksztattows tarcze rozrzadowa, to cofniccie sktadu z gorki
dozwolone jest tylko wowczas, gdy pracownik do tego upowaznio-
ny, po uprzednim ustnym poinformowaniu druzyny trakcyjnej, ze
nalezy cofngé tabor kolejowy, da r¢czny sygnat Rm 2 ,,0de mnie”
lub polecenie cofnigcia bedzie przekazane za pomocg megafonu lub
innego srodka tacznosci.

§ 8. Zasady umieszczania sygnalizatorow

1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnalizatory sa umiesz-
czane (ustawiane lub zawieszane) po prawej stronie toru, patrzac w
kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gtéwnym dodatko-
wym, semafor moze by¢ zawieszony nad torem, do ktorego si¢
odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawia si¢ wedtug zasad okreslonych
wust. 415.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza si¢ po ze-
wngtrznej stronie tordéw.

4. Na szlaku o liczbie torow wickszej niz dwa przy torach skraj-
nych sygnalizatory umieszcza si¢ po zewngtrznej stronie torow,
zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrajnych - po prawej
stronie toru, patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku rownolegtego zblizenia na szlaku dwoch lub wie-
cej torow nalezy przestrzegac nastepujacych zasad:

1) na odcinku, na ktorym tory leza obok siebie, sygnalizatory
umieszcza si¢ wedlug zasad okreslonych w ust. 31 4,
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$§ 8.Zasady umieszczania sygnalizatorow

2) na odcinkach, na ktorych tory sa oddalone od siebie, sygnaliza-
tory umieszcza si¢ wedtug zasad okreslonych w ust. 1, 314.

6. Zasady okreslone w ust. 3-5 dotycza zar6wno umieszczania
sygnalizatorow na szlaku, jak i semaforéw wjazdowych na zapo-
wiadawczym posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na umieszczenie sema-
fora, sygnalizatora sygnatu zastgpczego lub tarczy ostrzegawczej
zgodnie z zasadami okre$lonymi w ust. 1-5, to sygnalizator ten
moze by¢ umieszczony w innym miejscu.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7, w miejscu, w ktorym
powinien znajdowaé si¢ sygnalizator, umieszcza si¢ wskaznik
W 15.

9. Sygnalizatory powtarzajace powinny by¢ umieszczane po tej
samej stronie toru, co semafor, do ktérego si¢ odnosza.

52



$ 9.Sygnatly zamkniecia toru

§ 9. Sygnaly zamknig¢cia toru

1. Sygnaly zamknigcia toru stosuje si¢ na tarczach zaporowych,
wykolejnicach, obrotnicach, wagach pomostowych oraz kozlach
oporowych.

2. Sygnal zamknigcia toru stosuje si¢ takze na punktach przestaw-
czych zestawow kolowych.

3. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabraniajacy albo zezwalajacy na
jazde po torach stacyjnych. Do kontrolowania, czy swieci si¢ latar-
nia tarczy zaporowej, stosuje si¢ swiatla wsteczne. Gdy tarcza
zaporowa nadaje sygnat:

— Z 1, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate swiatla w linii
poziomej,

— Z 2, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate swiatta w linii
ukosnej wznoszqcej si¢ pod kqtem 45° ku stronie prawej,

Latarnia nieruchomej tarczy zaporowej pokazuje wstecz swiatlo
biate.
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$ 9. Sygnaly zamknigcia toru

4. Tarcze zaporowe nadaja nast¢pujace sygnaty:

1) Sygnat Z 1 ,,St6j” 2) Sygnal Z 2 ,Jazda do-
zwolona”
Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle  Kresa ukosna czarna pod
bialej okragtej tarczy katem 45° w gore ku stronie

prawej, na tle biatej okragtej

%

tarczy

Sygnat Z 1 na tarczy zaporowej jest wazny zaréwno dla manew-
row, jak i1 dla pociagéw i nakazuje zatrzymanie pociagu lub ma-
newrujacego taboru kolejowego przed ta tarcza;

Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd manewrujace-
go taboru kolejowego poza t¢ tarcze.

5. Pociag zatrzymany przed tarcza zaporowa nadajaca sygnat Z 1
,»3t0]” moze jecha¢ dalej na rozkaz, dorgczony lub przekazany za
pomoca urzadzen tacznosci druzynie pociggowe;.
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$ 9. Sygnaly zamknigcia toru

6. Manewrujacy tabor kolejowy moze przejechac poza tarczg zapo-
rowg na sygnat Z 2 ,Jazda dozwolona”, a w razie niemoznosci
nastawienia na tarczy tego sygnatu - gdy upowazniony pracownik
da pozwolenie na minigcie sygnatu Z 1 ,,St6j” na tarczy zaporowej,
a ponadto nada sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,Ode mnie”.

7. W przypadku torow zakonczonych koztem oporowym tarcze
zaporowg wskazujacg stale sygnat Z 1 ,,St6j” lub semafor §wietlny
stale wskazujacy sygnatl S 1 ,,St6j” ustawia si¢ z prawej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna si¢ odcinek
zasypany piaskiem, a przy rampach - z prawej strony toru, na wy-
sokosci belki zderzakowej kozta oporowego.

8. Przed koztami oporowymi na torach, na ktorych w porze ciemnej
nie manewruje si¢ i na ktore nie wjezdzajq pociqgi, albo manewru-
je si¢ sporadycznie lub wykonywanie planowanych manewrow
zajmuje niewielkq czes¢ doby — a oSwietlenie zewnetrzne w czasie
manewrowania zapewnia dobrq widoczno$¢ sygnatu, mozna za-
miast latarn stosowac tarcze nieoswietlone, dajqce takie same
wskazanie, jakie daje latarnia sygnatu Z1 ,,Stoj”. Zaleca sig, zeby
takie tarcze bylty wykonane z materiatow odblaskowych.

9. Latarnie wykolejnicowe nadaja sygnaty wskazujace, czy wyko-
lejnica jest na torze, czy jest zdjeta z toru.

10. Do nadawania sygnatu o potozeniu wykolejnicy stuzy latarnia
mechaniczna z okraglym szklem koloru mlecznego z czarng kresa
lub latarnia elektryczna z trzema punktami §wietlnymi.
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11. Latarnie wykolejnicowe nadajg nastgpujace sygnaty:

1) Sygnal Z 1wk ,,Stéj, wyko- 2) Sygnal Z 2wk ,,Wykolej-
lejnica na torze” nica zdjeta z toru”

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Na latarni mechanicznej kresa  Na latarni mechanicznej kresa
pozioma czarna na tle bialej pionowa czarna na tle bialej
okragtej tarczy, a na latarni  okraglej tarczy, a na latarni
elektrycznej punkty $wietlne  elektrycznej dwa biate §wiatta
czerwony i biaty w poziomie W pionie

2 [0

latarnia mechaniczna latarnia mechaniczna

latarnia elektryczna latarnia elektryczna

12. Latarnie mechaniczne maja z tylu dwa mleczne $wiatta, ktore
ulozone w pionie oznaczaja ,,Wykolejnica zdjeta z toru”, a utozone
W poziomie oznaczaja ,,Stoj, wykolejnica na torze”.

13. Latarnie elektryczne nadaja jednakowe sygnaly do przodu i do
tyhu.

56



$ 9. Sygnaly zamknigcia toru

14. Sygnaly Z 1o i Z 20 na obrotnicach oraz Z 1wg, Z 2wg na wa-
gach pomostowych i innych urzadzeniach nadaje si¢ za pomoca
latarni ze szklem koloru mlecznego, ktéra tworzy obraz sygnatowy
o ksztatcie okragtej tarczy z czarng kresa.

15. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze nocnej nie
manewruje si¢ lub manewruje si¢ sporadycznie, a oSwietlenie ze-
wnetrzne w czasie manewrow zapewnia dobra widoczno$¢ sygna-
16w, mozna zamiast latarni uzywaé tarcz nicoswietlonych, nadaja-
cych takie same sygnaly, jak latarnia. Zaleca sig, aby tarcze takie
byly odblaskowe. Czas (pore doby) oraz przypadki, w ktorych la-
tarnie wykolejnicowe powinny by¢ podswietlone nalezy okreslic w
regulaminie technicznym posterunku ruchu.

16. Na urzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 14, podaje si¢ naste-
pujace sygnaty:

1) Sygnal Z 1o, Z 1wg ,,Stéj, 2) Sygnal Z20, Z2wg
wjazd zabroniony” »Wjazd dozwolony”

Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle  Kresa pionowa czarna na tle
biatej, okragtej tarczy; biatej, okraglej tarczy.

17. Sygnal Z 1o i Z 1wg ,,St6], wjazd zabroniony” na obrotnicy i
wadze pomostowe]j oznacza, ze wjazd na obrotnice lub wage jest
zabroniony. Jezeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnal, nalezy
uzy¢ wszelkich dozwolonych $rodkéw, aby lokomotywe lub prze-
taczany tabor kolejowy zatrzymac przed obrotnicg lub wagg.
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18. Na obrotnicach, wagach pomostowych i innych urzadzeniach
zamiast latarni, o ktorych mowa w ust. 14, mozna stosowac tarcze
wskazujace taki sam sygnat w dzien i w nocy, przy czym zaleca sig,
zeby tarcze te byly wykonane z materiatéw odblaskowych.

19. Na punktach przestawczych zestawow kolowych stosuje sig
nastepujgcy sygnat:
1) Sygnal Z 1p ,,St6j, wjazd pojazdow z nieprzesuwnymi ko-
tami zabroniony”
Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle biatej, okrgglej tarczy, pod ktorg
znajduje si¢ duza, biata litera N

a) oznacza, ze pojazdom kolejowym z nieprzesuw-
nymi kolami zestawow kotowych zabrania si¢
wjazdu na tor dojazdowy do stanowiska przestaw-
czego poza ten sygnat,

b) w ksztalcie prostokatnej czarnej tarczy z krot-
szym bokiem réwnolegtym do ptaszczyzny gtowki
szyny, ustawionej na maszcie po prawej stronie toru
dojazdowego, patrzac w kierunku jazdy,

¢) w gornej czesci tarczy usytuowany jest mleczno-
bialy okrag z pozioma czarng kresa, w dolnej czesci
mlecznobiata litera ,,N”,

d) moze by¢ wykonany jako §wietlny (wySwietlany
w porze nocnej) lub w postaci tablicy stale wskazu-
jacej obraz tego wskaznika, w tym przypadku ele-
menty o barwie bialej obrazu wskaznika powinny
by¢ wykonane z materiatow odblaskowych,

e) ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 15 m
od poczatku stanowiska przestawczego;

2) podczas przejezdzania pojazdow kolejowych wyposazonych w
zestawy kolowe specjalnej konstrukcji z przesuwnymi kotami przez

58



$ 9. Sygnaly zamknigcia toru

punkt przestawczy od strony toru normalno- lub szerokotorowego
nastgpuje zmiana prze§witu zestawow kotowych odpowiednio do
szerokoSci toru;

3) jezeli pojazdy kolejowe nie posiadajg zestawoéw kolowych spe-
cjalnej konstrukcji, to czoto pchanego skladu nalezy zatrzymacé
przed wskaznikiem Z 1p;

4) przejazd pojazdéw kolejowych z przesuwnymi kotami w rejonie
stanowiska przestawczego i przez to stanowisko odbywa si¢ zgod-
nie z przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury.

§ 10. Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane
przeno$nymi tarczami
1. Stosuje si¢ nastepujace sygnaty zatrzymania:

1) Sygnal DO ,,Za tarczq ostrzegawcza znajduje sie tarcza
zatrzymania”

Dzienny Nocny

Nieruchoma  okraglta tarcza ~ Pomaranczowe $wiatlo na
pomaranczowa z czarnym pier-  maszcie pod tarcza
Scieniem i bialg obwodka
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Snymi tarczami

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odle-
glosci drogi hamowania zwigckszonej o 200 m znajduje si¢ tarcza
zatrzymania z sygnalem D 1; przed przeno$ng tarcza ostrzegawcza
nie ustawia si¢ wskaznika W 1.

2) Sygnal D 1,,St6j” dawany tarcza zatrzymania
Dzienny Nocny

Prostokgtna tarcza czerwona z  Czerwone s$wiatlo posrodku
biatg obwodka nad tarcza

2. Jezeli powierzchnia przeno$nej tarczy ostrzegawczej i przeno$nej
tarczy zatrzymania jest odblaskowa, to mozna nie stosowa¢ na nich
sygnalu nocnego. Dla umozliwienia kontroli, czy latarnia tarczy
zatrzymania Swieci sie, latarnia powinna pokazywaé od tytu swiatto
matowobiale tej samej wielkosci co swiatto przednie.

3. Przenosng tarczg ostrzegawcza DO i przenosnag tarczg zatrzyma-
nia D 1 ustawia si¢ w stosunku do torow, do ktorych si¢ odnosza,
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wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie obowiazujg dla sema-
forow, z tym Ze na stacjach przeno$ng tarcz¢ zatrzymania ustawia
si¢ w osi toru.

4. Sygnal D 1 ,,St6j” dawany tarcza zatrzymania stosuje si¢ do
oznaczenia miejsca, w ktorym z jakichkolwiek powodow konieczne
jest zatrzymanie pociggu lub manewrujacego sktadu, a w miejscu
tym nie ma semafora ani sygnatu zamknigcia toru lub na sygnaliza-
torze tam ustawionym nie da si¢ nastawi¢ sygnatu zabraniajgcego
jazdy, a w szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpie-
czenstwu ruchu kolejowego;

2) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z po-
wrotem nastawi¢ sygnatu” ,,St6j”;

3) jezeli czasowo brak semafora;

4) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego
czgsc;

5) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w potozeniu
,,Jazda dozwolona”;

6) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych do posto-
ju na wyznaczonych torach przed najechaniem taborem; w tym
przypadku tarcze zatrzymania ustawia sie w odlegtosci od 1 do 3 m
przed wykolejnicq ostaniajqcq stojgce na torze maszyny torowe.

Sygnat ten stosuje si¢ takze na szlaku do oznaczenia miejsca wy-
magajacego ograniczenia predkosci ponizej 10 km/h.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2 i 3, tarcze D 1
ustawia si¢ przy semaforze lub w miejscu ustawienia semafora.

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia si¢ w odleglosci co naj-
mniej 50 m od miejsca, ktore ma by¢ ostoniete, a oprocz tego przed
tarcza zatrzymania ustawia si¢ przenos$ng tarcze ostrzegawcza w
odlegtosci drogi hamowania zwickszonej o 200 m.

61



$ 10. Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przeno-
Snymi tarczami

7. W obrgbie stacji, takze na posterunku odgaleznym, tarcz¢ za-
trzymania ustawia si¢ w osi toru, w odlegtosci 100 m przed miej-
scem, ktére ma by¢ ostonigte. Jezeli warunki miejscowe nie pozwa-
lajag na jej ustawienie we wskazanej odleglosci, wowczas mozna
ustawi¢ tarcz¢ zatrzymania w odleglosci mniejszej niz 100 m.
Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza
si¢ przenosnej tarczy ostrzegawcze;j.

8. Jezeli tor migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest
zamkniety, nalezy oprdocz tarcz zatrzymania, oslaniajacych prze-
szkode na szlaku, ostoni¢ ten tor réwniez na obydwoch stacjach
(lub posterunkach odgaleznych) tarcza zatrzymania, bez tarczy
ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.

9. Przeszkode nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy
pociqg jest oczekiwany, czy nie. W razie krotkotrwatej przeszkody
w ruchu na jednym torze linii dwutorowej ostania sie przeszkodg
sygnatem D 1 ,,St0j” i przenosng tarczq ostrzegawczq (sygnat DO)
tylko z tej strony, z ktorej normalnie nadjezdzajq pociggi, a po
drugiej stronie przeszkody powinien si¢ znajdowaé, w odlegtosci
rownej drodze hamowania zwiekszonej o 200 m, pracownik kolejo-
wy z przyborami do dawania sygnatow recznych (D 2), aby zatrzy-
mac pociqgg, gdyby zblizal sie on z kierunku przeciwnego.

10. Pracownik kolejowy, ktory dostrzeze przeszkode dla ruchu,
powinien na linii dwutorowej najpierw ostoni¢ przeszkode sygna-
tami z tej strony, z ktorej normalnie odbywa sie ruch pociggow po
uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak tez w razie uszko-
dzenia obu torow linii dwutorowej, z tej strony, z ktorej najpierw
oczekuje sig pociggu. Jezeli nie ma tarcz lub latarn, nalezy biegngc
naprzeciw pociggu dawac sygnaty ,,Stoj” (D 2 i jednoczesnie D 3).
Po oslonieciu sygnatami uszkodzonego miejsca wymagajgcego
ograniczenia szybkosci, nalezy oczekiwac pociggu przy sygnale D 1
,Stoj”, a po zatrzymaniu pociggu przy tym sygnale zawiadomic
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druzyne trakcyjng o przyczynie zatrzymania i predkosci z jakg moz-
na jechac przez miejsce uszkodzenia.

Jezeli wymagajq tego wzgledy bezpieczenstwa, to nalezy rownocze-
Snie ostoni¢ miejsce przeszkody dla ruchu pociggow po sgsiednim
torze.

11. W przypadku Zgdania pociggu ratunkowego lub lokomotywy
pomocniczej zatrzymany pocigg ostania si¢ ze strony oczekiwanej
pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo, skqd przybedzie pomoc.

12. Uchyla sie.

13. Jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawi¢ na sygnat
,Stoj ", nalezy ustawi¢ tarcze zatrzymania bezpoSrednio przed
semaforem. Jezeli semafor ma tarcze ostrzegawczg, to oprocz tego
nalezy ustawic¢ przenosng tarcze ostrzegawczq bezposrednio przed
tarczq ostrzegawczq semafora. W razie potrzeby, nalezy przygoto-
waé sig do zatrzymania zblizajgcego si¢ pociggu sygnatami D 2 i
D 3 ,,8t0j ", dawanymi jednoczesnie.

Uwaga: Przykiady osygnalizowania przeszkod na torach linii jed-
notorowej i dwutorowej przedstawiono na nastepnej stronie.
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14. Stosuje si¢ nastgpujacy sygnat zmniejszenia predkosci:
1) Sygnal D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
Dzienny Nocny

Trojkatna tarcza pomaranczowa  Pomaranczowe $wiatlo na
z biala obwodka, zwrocona  tarczy oraz o$wietlona czarna
podstawg do goéry, a na niegj liczba wskazujaca dozwolong
czarna liczba wskazujaca do- predkos¢ jazdy podana w
zwolong predkos¢ jazdy podana dziesiagtkach km/h

w dziesigtkach km/h; jezeli nie

mozna ustawi¢ tej tarczy z za-

chowaniem skrajni, stosuje si¢

tarcze¢ obrocona podstawg ku

dotowi i umieszcza ja nisko

A

|
(@)
15. Sygnal D 6 ,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w odleglo$ci drogi
hamowania znajduje si¢ odcinek toru, na ktérym nalezy jechaé z
predkoscig mniejsza od predkosci przewidzianej w rozktadzie jaz-
dy. Jezeli maszynista nie zostal wcze$niej powiadomiony o tym, z
jaka predkoscia mozna przejechaé przez oslonicte sygnatem D 6
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miejsce, a predkos¢ ta nie jest wskazana na tarczy, nalezy zmniej-
szy¢ predkos¢ do 20 km/h.

16. Miejsce wymagajace zmniejszenia predkosci nalezy ostonié z
obu stron.

17. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szlaku ponizej 10
km/h nalezy miejsce takie ostonié¢ przeno$nymi tarczami zatrzyma-
nia D 1 ,,St6j” i tarczami ostrzegawczymi DO w przepisowej odle-
glosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociggu zatrzymanego przy
tym sygnale zawiadomié, z jaka predkoscig pociag moze przeje-
chacé przez ostonigte miejsce.

18. Tarczg z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” ustawia si¢ w odlegtosci
drogi hamowania przed poczatkiem odcinka, po ktorym nalezy
jechaé ze zmniejszong predkoscia. Ponadto miejsce to oraz w miarg
potrzeby miejsce, od ktorego wolno powréci¢ do normalnej pred-
kosci, oznacza si¢ wskaznikami W 14.

19. Tarcze z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” ustawia si¢ wedtug tych
samych zasad, co semafory.

20. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych
wickszej niz dwa, jak rowniez przy rownolegltym zblizeniu wigcej
niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych, szerokosé
miedzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie typowe;j tar-
czy z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg”, umieszcza si¢ ja nisko na
wysokosci glowki szyny, podstawa trojkata do dotu, a w razie po-
trzeby stosuje si¢ tarcz¢ o zmniejszonych wymiarach.

21. W razie konieczno$ci zmniejszenia predkosci w obrebie stacji,
na catej jej dtugosci, tarczg z sygnatem D 6 ,.Zwolni¢ bieg” ustawia
si¢ przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do sema-
fora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci obo-
wiazuje do czasu minigcia przez pociag catej stacji. Jezeli potrzeba
zmniejszenia predkosci zajdzie tylko na czgsci toru gltéwnego za-
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sadniczego w obrgbie stacji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu
stron w taki sam sposob, jak na szlaku.

22. W przypadku, gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkosci dotyczy
torow gtownych dodatkowych lub rozjazdow nielezacych w torach
gtownych zasadniczych:

1) nie wymaga si¢ ustawienia tarcz z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢
bieg”;

2) na poczatku i na koncu odcinka toru, na ktorym obowigzuje
ograniczenie predkosci, ustawia si¢ wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci
dozwolonej zgodnie z sygnalem na semaforze ostaniajgcym tory
gtowne dodatkowe lub rozjazdy nielezace w torach gléwnych za-
sadniczych nalezy spowodowac¢ zatrzymywanie przy tym semafo-
rze whasciwych pociagéw, celem powiadomienia druzyny pocig-
gowej za pomocg rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekaza-
nego za pomocg urzadzen acznosci o potrzebie ograniczenia pred-
kosci jazdy na okreslonym odcinku toru, jezeli nie zostala ona o
tym wczesniej powiadomiona.
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23. W przypadku, gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkosci dotyczy
jednoczesnie toru gtéwnego zasadniczego i torow gtownych dodat-
kowych lub rozjazdow nielezacych w torach gltéwnych zasadni-
czych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci sg jedna-
kowe, czy tez rozne, nalezy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gtow-
nym zasadniczym ustawi¢ tarcze z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg”,
zgodnie z zasadami okre§lonymi w ust. 21;

2) przy pozostatych ograniczeniach postgpowac zgodnie z zasa-
dami okreslonymi w ust. 22.

24, Na posterunkach odgat¢znych, jezeli odcinki toréw z ograni-
czong predkoscig wystepuja w granicach posterunku, nalezy stoso-
waé zasady okreslone w ust. 21-23 dla osygnalizowania ograniczen
predkosci na stacji. Jezeli natomiast ograniczenia predkosci jazdy
wystepuja w granicach posterunkéw odgateznych na odcinkach
szlakow odgatezionych i zachowanie powyzszych zasad spowodo-
waloby potrzebe ustawienia tarczy z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
przy szlaku wspdolnym, to nalezy stosowac zasady okre§lone w ust.
22.

25. Tarcza z sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze
w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarni¢ ze $wiattem pomaran-
czowym (sygnal nocny) i jest oswietlona. Wskazniki ustawione na
poczatku i koncu odcinka, przez ktéry przejezdza si¢ ze zmniejszo-
ng predkoscia, sa rowniez o$wietlane. Jezeli powierzchnia tarczy z
sygnatem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” jest odblaskowa, to mozna nie sto-
sowa¢ na niej, ani sygnatu nocnego, ani miejscowego oswietlenia.

26. Przyklady osygnalizowania lezgcych blisko siebie odcinkow
szlaku, wymagajqcych zmniejszenia predkosci jazdy pociggu,
przedstawia zatgcznik nr 2.
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§ 11. Sygnaly ogélnego stosowania dawane przez uprawnione
osoby

1. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaly zatrzymania dawane przez
uprawnione osoby:

1) Sygnal D 2 ,,St6j” dawany recznie

Dzienny Nocny
Zataczanie okrggu rozwinigta ~— Zataczanie okregu rgczng
choragiewka lub jakimkolwiek latarka sygnatowg ze $wia-
innym przedmiotem lub r¢ka tlem bialtym lub czerwonym

albo jakimkolwiek innym
Swiecacym si¢ przedmiotem

Sygnat nalezy dawa¢, w miar¢ mozliwosci, po stronie maszynisty;
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2) Sygnal D 3 ,,St6j” - dzwiekowy
[ X X J [ 3 N [ N X J [ N X J 00

Trzy krotkie szybko po sobie nastgpujace tony, kilkakrotnie powto-
rzone.

Sygnaty D 2 i D 3 nalezy dawaé jednoczes$nie ze stosowaniem
tarczy zatrzymania lub dawanego r¢cznie sygnatu ,,Sto)”. Jezeli
powstaje watpliwos$¢, czy druzyna pociagowa spostrzeze tarcze
przenos$ng sygnatu D 1 ,,St6j” Iub sygnatu D 2 ,,St6j” dawanego
recznie, nalezy dawac jednocze$nie dzwigkowy sygnat D 3 ,,St6j”
przy zblizaniu si¢ pociggu i podczas jego przejazdu.

2. W trakcie manewroéw sygnat ,,Stdj” powinien by¢ dawany jedno-
cze$nie rgcznie, za pomocy zoltej choragiewki, oraz dzwigkowo
(sygnal Rm 4).

3. Sygnat D2 ,St9]” dawany recznie 1 w razie potrzeby takze
dzwigkowo (sygnatl D 3) stosuje si¢ w przypadku, gdy zachodzi
koniecznos$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrze-
by stosowania innych sygnalow zatrzymania, a w szczegolnosci
gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie
nagle i danie sygnatu ,,Zwolni¢ bieg” jest niemozliwe;

2) druzyna konduktorska nadjezdzajacego lub przejezdzajacego
pociagu daje reczne lub dzwigkowe sygnaty ,,St6j”;

3) przy nadjezdzajacym lub przejezdzajacym pociagu, pojezdzie
pomocniczym lub manewrujagcym taborze kolejowym zostanie
zauwazona nieprawidtowo$¢, ktéra przy dalszej jezdzie moglaby
zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub spowodowac straty materialne;

4) pociag jedzie po zamknigtym torze bez uprzedniego zawiado-
mienia posterunkow;
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5) na linii dwutorowej pociag jedzie po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego bez uprzedniego zawiadomienia poste-
runkow;

6) w porze ograniczonej widocznosci na czole pociagu lub pojaz-
du pomocniczego zgasng wszystkie wymagane §wiatla;

7) na torze znajduja si¢ ludzie lub duze zwierzgta, ktorym grozi
niebezpieczenstwo przejechania.

4. Sygnaly ,,St6j” dawane przez jednego z konduktorow powinni
powtarza¢ pozostali konduktorzy ku przodowi, a w pociggach z
lokomotywa popychajacg - takze ku tytowi pociagu.

5. W pociagach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w
razie zauwazenia przeszkod, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 7, po-
winna zamiast dawania sygnatow ,,St6j”, zatrzymac¢ pociag hamul-
cem zespolonym.

6. Sygnaly dawane recznie i sygnaty dzwickowe nalezy powtarzaé
tak dlugo, az druzyna trakcyjna zastosuje si¢ do nich.

7. Oprocz sygnatow, o ktorych mowa w ust. 1-6, stosuje si¢ naste-
pujace sygnaty sposobu jazdy, dawane przez uprawnione osoby:

71



$ 11. Sygnaly ogédlnego stosowania dawane przez uprawnione osoby

1) Sygnal Rm 1 ,,Do mnie”
I EE——
Dwa dhugie tony gwizdkiem lub trabka i jednocze$nie:

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru  Reczna latarka sygnafowa z
z6ttego lub regka poruszana po-  biatym S$wiatlem poruszana
Ziomo poziomo

<—&>

Sygnat ,,Do mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do daja-
cego sygnat;
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2) Sygnal Rm 2 ,,Ode mnie”
—

Jeden dhugi ton gwizdkiem lub trabka i jednoczes$nie:

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru = Reczna latarka sygnafowa z
z6ttego lub reka poruszana pio-  biatym S$wiatlem poruszana
nowo pionowo

N

Sygnat ,,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od poda-
jacego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,,Do mnie” lub ,,Ode mnie”
jest niemozliwe lub utrudnione, to sygnal ten mozna zastapi¢ sto-
wami ,,Jecha¢ w kierunku...”, przekazanymi za pomoca urzadzen
Tacznosci;
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3) Sygnal Rm 3 ,,Zwolni¢”

Kilka przeciagtych tonow gwizdkiem lub trabka i jednoczesnie:

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru  Reczna latarka sygnatowa z
z6ttego lub regka poruszana po-  biatym S$wiatlem poruszana
wolnym ruchem po tuku do géry ~ powolnym ruchem po tuku do
ina dot gory i na dot;

14
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4) Sygnal Rm 4 ,,St6j”

Trzy kroétkie szybko po sobie nastepujace tony gwizdkiem lub trabka
kilkakrotnie powtorzone i jednoczesnie:

Dzienny Nocny
Zataczanie okrggu rozwinigta ~— Zataczanie okregu reczng
choragiewka, innym przedmio- latarka sygnatowg ze $wia-
tem lub regka, tlem biatym;
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5) Sygnal Rm 5 ,,Odrzuci¢”
IEEEEa—— e e
Dwa dtugie i jeden krotki ton gwizdkiem lub trabka i jednoczesénie:
Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru Reczna latarka sygnatowa z
zohttego lub rgka poruszana  bialtym $wiatlem poruszana

dwukrotnie poziomo, a nastgp- dwukrotnie poziomo, a na-
nie pionowo do gory i szybko na stepnie pionowo do gory i
dot, szybko na dot;

1+ 8
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6) Sygnal Rm 6 ,,Docisnaé”
o0
Dwa krotkie tony gwizdkiem i jednoczes$nie:
Dzienny Nocny

Kilkakrotne zblizenie do siebie Biate $wiatlo recznej latarki
wyciaggnigetych poziomo przed — sygnafowej przerywane w

siebie rak, krétkich  odstepach  czasu
skierowane w stron¢ maszy-
nisty.

Sygnal Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisngc na tabor kolejowy w celu
sprzegnigcia lub rozprzegniecia.

§ 12. Sygnaly dawane dzwickowym urzgdzeniem ostrzegajg-
cym lokomotywy lub innego pojazdu kolejowego 7 napedem

1. Jezeli na przodzie pociagu sa dwie lokomotywy, wowczas sy-
gnaty dzwigckowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy daje
maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pociagu daje maszynista dowolnej lo-
komotywy.
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$ 12. Sygnaly dawane dzwigkowym urzqdzeniem ostrzegajqgcym lokomoty-
wy lub innego pojazdu kolejowego z napedem

3. W przypadku, gdy przestalo dziata¢ dzwickowe urzadzenie
ostrzegajace lokomotywy, dalsza jazda pociaggu powinna odbywac
si¢ z zachowaniem najwi¢kszej ostroznosci.

4. Podczas mgly lub zamieci utrudniajacych widoczno$¢ nalezy w
razie zepsucia si¢ dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lokomo-
tywy dojecha¢ do najblizszej stacji ze zmniejszong predkoscig i
zazagda¢ lokomotywy pomocnicze;.

5. Stosuje si¢ nastgpujacy sygnat ostrzezenia:

Sygnal Rp 1 ,,Baczno$é¢”
—

Jeden dhugi ton dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym pojazdu
kolejowego.

6. Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” maszynista daje:

1) w razie koniecznosci zwrocenia uwagi pracownikow kolejo-
wych, podréznych lub innych os6b znajdujacych si¢ na torze lub w
jego poblizu;

2) po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub
odstgpowym nadajacym sygnat ,,St6j”, watpliwy lub nieo$wietlony
albo biate $wiatto przy zbitym szkle sygnatowym, z wyjatkiem
semafora odstgpowego blokady samoczynnej, jezeli maszynista nie
moze porozumie¢ si¢ z dyzurnym ruchu za pomoca §rodkéw tacz-
nosci;

3) na wezwanie kierownika pociagu, przed odjazdem pociagu
pasazerskiego zatrzymanego na szlaku;

4) przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicz-
nego, maszyny torowej i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia
robotnikow pracujacych na torze lub obok niego;

5) przed wskaznikami W 6, W 6a, W 6b 1 W 7 oraz kilkakrotnie
na odcinku od wskaznika W 6b do przejazdu, a ponadto podczas
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$ 12. Sygnaly dawane dzwigkowym urzqdzeniem ostrzegajqgcym lokomoty-
wy lub innego pojazdu kolejowego z napedem

niekorzystnych warunkow atmosferycznych — po minigciu wskaz-
nika W 6a przy zblizaniu si¢ do przejazdu; na odcinku od miejsca
ustawienia wskaznika do momentu minigcia przejazdu przez czoto
pojazdu kolejowego maszynista pojazdu kolejowego podaje sygnat
Rp 1 ,,Bacznos¢”;

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z
ludZzmi;

7) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewru-

jacego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa si¢ na
polecenie dyzurnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego;
8) jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem zauwazy, ze
rogatki nie sq zamkniete i nie ma pracownika strzeggcego przejazd;
9) gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa wskazuje sygnat Osp 1,
sygnat watpliwy lub jest ciemna.
10) przed kazdym ruszeniem pojazdu kolejowego z postoju przy
peronie znajdujgcym sig¢ pomiedzy miejscem ustawienia wskaznika
W 6a lub W 6b a przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem,
do ktorego wskaznik si¢ odnosit;
11) podczas mijania sie pojazdow kolejowych jadgcych po sgsied-
nich torach, szczegolnie w miejscach narazonych na wtargniecie
0sob postronnych np. perony przystankow, przejazdy kolejowo-
drogowe lub przejscia, rozpoczynajgc jego nadawanie przed za-
konczeniem mijania pojazdu jadgcego z przeciwka.

7. Jezeli przy hamowaniu pociagu potrzebne jest wspotdzialanie
druzyny konduktorskiej, stosuje si¢ nastepujace sygnaly:

1) Sygnal Rp 4 ,,Hamowa¢ §rednio”:
.
Jeden krotki ton dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomo-
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$ 12. Sygnaly dawane dzwigkowym urzqdzeniem ostrzegajqgcym lokomoty-
wy lub innego pojazdu kolejowego z napedem

tywy;

2) Sygnal Rp 5 ,,Hamowa¢”
IEEEE——" S EE——

Trzy dhugie szybko po sobie nastgpujace tony dzwigkowym urza-
dzeniem ostrzegajagcym lokomotywy;

3) Sygnal Rp 6 ,,Odhamowa¢ $rednio”
I

Jeden dhugi, jeden kroétki ton dzwickowym urzadzeniem ostrzegaja-
cym lokomotywy;

4) Sygnal Rp 7 ,,O0dhamowa¢é”:
IS EE——

Dwa dtugie tony dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym lokomo-
tywy.
8. Przy stosowaniu lokomotywy popychajacej stosuje si¢ nastepuja-
ce sygnaty:
1) Sygnatl Rp 8 ,,Rozpoczaé popychanie”:

o0

Dwa krotkie tony dzwickowym urzadzeniem ostrzegajacym loko-
motywy ciggnacej;

2) Sygnal Rp 9 ,,Przerwa¢ popychanie, pozosta¢ przy pociggu”:
© EEEEE———

Jeden kroétki, jeden dtugi ton dzwickowym urzadzeniem ostrzegaja-

cym lokomotywy ciagnacej;
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$ 12. Sygnaly dawane dzwigkowym urzqdzeniem ostrzegajqgcym lokomoty-
wy lub innego pojazdu kolejowego z napedem

3) Sygnal Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odje-
chaé od pociggu”:

eo oo
Cztery kroétkie tony dzwigkowym urzadzeniem ostrzegajacym loko-
motywy ciggnacej.
9. Jezeli wszystkie lokomotywy ciggnace i popychajace wyposazo-
ne s3 w sprawne urzadzenia radiolaczno$ci, maszynisci moga poro-
zumiewac¢ si¢ za pomocg tych urzadzen. W takim przypadku mozna
nie stosowac sygnatéw Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych dzwigko-
wym urzadzeniem ostrzegajacym lokomotywy.

§ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu
pociagow

1. Przy odjezdzie pociagdw pasazerskich stosuje si¢ nastepujace
sygnaly:
1) Sygnal Rp 11 ,,Wsiadaé”

—

Jeden dtugi ton gwizdkiem.

Sygnat Rp 11 ,,Wsiada¢” podaje druzyna konduktorska przed od-
jazdem pociagow pasazerskich;
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

2) Sygnal Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu”:

Dzienny Nocny
Podniesienie choragiewki koloru ~ Podniesienie recznej latarki
zottego. sygnatowej z biatym $wia-

tlem.

Sygnat Rp 12 ,,Gotéw do odjazdu” stosuje si¢ przed odjazdem
pociagdw z wieloosobowa druzyng konduktorska;

3) Sygnat Rp 13 ,,Pociag nr... gotéw do odjazdu”. Sygnat ten kie-
rownik pociggu przekazuje stownie lub za pomoca urzadzen tgcz-
nosci do maszynisty; stosuje si¢ go przed odjazdem pociggdéw ze-
stawionych z zespotow trakcyjnych lub wagonéw silnikowych w
przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
dzwiekowym ostrzegajacym podréznych znajdujg si¢ na pulpicie w
kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy
wymianie podréznych jest zapewnione, a zamknigcie drzwi pojaz-
du kolejowego jest przekazywane kierujacemu pojazdem kolejo-
wym z napedem za pomocg urzadzen technicznych;
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

4) Sygnal Rp 14 ,,Odjazd pociagéw pasazerskich”

Dzienny Nocny
Reka podniesiona do gory przez ~ Podniesienie do gory i poru-
kierownika pociaggu lub konduk-  szanie pionowo recznej latar-

tora znajdujacego si¢ najblizej ki sygnatowej z biatym §wia-
lokomotywy, zwroconego w  tlem zwréconym w kierunku

kierunku maszynisty, oraz wy-  maszynisty przez kierownika
powiedziane glosno stowo ,,0d- pociagu lub konduktora znaj-
jazd”, dujacego si¢ najblizej maszy-

nisty oraz wypowiedziane
glosno stowo ,,0djazd”.

W pociaggach wyposazonych w sterowane przez kierownika pocia-
gu urzadzenia sygnalowe do dawania sygnatu ,,Odjazd” sygnat ten
podaje si¢ za pomoca tych urzadzen.
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

2. Stosuje si¢ nastgpujacy sygnat podawany przez dyzurnego ruchu:
1) Sygnal Rd 1 ,,Nakaz jazdy”:

Dzienny Nocny
Okragla biata tarczka z zielona  Reczna latarka sygnalowa z
obwodka poruszana pionowo, zielonym $wiatlem poruszana
pionowo;

I :

2) Sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu pociagow podaje
dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu pociaggéw - dyzurny ruchu
lub nastawniczy na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu, wtedy
gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcjami.

3. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje si¢ sygnaly reczne
lub $wietlne dawane za pomoca umieszczonego obok torow lub
zawieszonego nad torami urzadzenia z trzema latarniami w jednym
pionie. Sygnaly reczne dawane sa w strone¢ bioracego udzial w
probie hamulcéw zespolonych maszynisty lokomotywy lub pra-
cownika obstugujacego urzadzenia state.
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

4. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje si¢ nastepujace sy-
gnaty:
1) Sygnal Rh 1, Rhs 1 ,,Zahamowaé”:

Dzienny i

Dzienny (Rh 1) Nocny (Rh 1) nocny (Rhs 1)

Wyciagnigte rece sktada-  Reczna latarka sy-  Jedno $wiatto
ne nad glowa z zakresle- gnatowa 7z bialym matowobiate;
niem potkola, Swiatlem poruszana

od dotu tukiem do

gory 1 nastgpnie

opuszczona piono-

wo w dot,
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

2) Sygnal Rh 2, Rhs 2 ,,O0dhamowa¢é”:

. Dzienny i
Dzienny (Rh 2) Nocny (Rh 2) nocny (Rhs 2)
Wyciagnieta reka, Reczna latarka sygna- Dwa $wiatla
poruszana po tukunad  fowa z bialym $wia- matowo-biale;
glowa, tlem poruszana po tuku
nad glowa,

s X}
@

86



$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

3) Sygnal Rh 3, Rhs 3 ,,Hamulce w porzadku”:

. Dzienny i
Dzienny (Rh 3) Nocny (Rh 3) nocny (Rhs 3)
Reka wyciagnigta nad Reczna latarka sygna- Trzy $wiatta
glowa, trzymana pio- towa z bialym $wia- matowobiate.
nowo, tlem, trzymana piono-

wo nad glowa,
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$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

5. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaty podawane przez droznika prze-

jazdowego:

1) Sygnal D 7 ,,St6j” dawany przez droznika przejazdowego w
celu zatrzymania pojazdow drogowych zblizajacych si¢ do przejaz-

du:

Dzienny

Tarcza do zatrzymania pojaz-
dow, ktora ma ksztalt czerwone-
go kota z bialym obrzezem
podniesiona do goéry w kierunku
nadjezdzajacego pojazdu,

®

88

Nocny

Podniesienic 1 poruszanie
powoli pionowo recznej la-
tarki sygnalowej z czerwo-
nym $wiatlem, zwréconym w
kierunku nadjezdzajacego

pojazdu;



$ 13. Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

2) Sygnal D 8 ,,Droéznik obecny na przejezdzie”:

Dzienny

Dréznik stoi na przejezdzie w
miejscu wyznaczonym regula-
minem obshugi przejazdu, trzy-
majac w rece pionowo do gory
choragiewke sygnatowa koloru
zoltego w ten sposob, aby by¢
widocznym  dla  maszynisty
zblizajacego si¢ pociggu lub
kierujagcego pojazdem kolejo-
wym,

89

Nocny

Droéznik przejazdowy porusza
powoli pionowo reczng latar-
ka sygnatowg z bialym $wia-
tlem, tak aby sygnat byt wi-
doczny dla maszynisty zbliza-
jacego si¢ pociagu lub kieru-
jacego pojazdem kolejowym.




$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

§ 14. Sygnaly na pociagach i innych pojazdach kolejowych

1. Na pociagach i innych pojazdach kolejowych stosuje si¢ nastgpu-
jace sygnaty:

1) Sygnal Pc 1 ,,Oznaczenie czola pociagu lub innego pojazdu
kolejowego jadacego na szlaku jednotorowym, w Kierunku za-
sadniczym po torze szlaku dwutorowego lub w dowolnym Kie-
runku po torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukierunkowa
blokada liniowa”:

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy biate $wiatla na przodzie pociggu, pojazdu trakcyjnego
jadacego luzem, ciezkiego (oddziatujgcego na urzqdzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym) pojazdu pomocniczego, maszyny torowej;
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$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

2) Sygnal Pc 2 ,,Oznaczenie czola pociggu lub innego pojazdu
kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego
po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej blokady
liniowej”:

Dzienny i nocny

Dwa lub trzy $wiatla, z ktorych goérne i prawe w kierunku jazdy sa
biate, lewe za$ - czerwone, na przodzie pociagu;
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$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

3) Sygnal Pc 3 ,,Oznaczenia czola pociagu z plugiem od$niez-
nym”:

Dzienny i nocny

Dwa biate $wiatta na przodzie pociggu oraz trzecia oSwietlona latar-
nia z uko$nym bialym krzyzem umieszczona w gornej czgsci czota
lokomotywy lub na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje si¢ przed
lokomotywa;
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$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

4) Sygnal Pc 4 ,,Oznaczenia czola pociagu jadacego wagonami

naprzod”:

Dzienny
Dwie tarcze lub
dwie latarnie z obra-
zem tarczy na obu-
dowie na czotowej
$cianie pierwszego
wagonu; tarcze sa
prostokatne i po-
dzielone na cztery
trojkaty, z ktorych
gorny i dolny sa
czerwone, oba za$
boczne - zolte lub
biate; powierzchnia
tarczy powinna by¢
odblaskowa.

Dzienny i nocny

Dwa biate §wiatta na
czotowej $cianie
pierwszego wagonu.

i

[ ]
[ ]

[ ]
[ 1]
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$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

5) Sygnal Pc 5 ,,0znaczenia konca pociagu lub innego pojazdu
kolejowego”:

Dzienny

Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na
ostatnim pojezdzie w sktadzie pociggu lub innym pojezdzie kolejo-
wym; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trdjkaty, z ktorych
gorny i dolny sg czerwone, oba za$§ boczne - zélte lub biale; po-
wierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa:

[
Al

<X
>
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§ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

Dzienny i nocny

Dwa $wiatta czerwone ciagte lub dwa $wiatla czerwone migajace na
tylnej Scianie ostatniego pojazdu kolejowego w sktadzie pociagu lub
innego pojazdu kolejowego;




$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

6) Sygnal Pc 6 ,,Oznaczenia czola pociagu z jednoosobowa obsa-
da pojazdu trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej przyczy-
ny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego”:

Jedno gorne $wiatto biate i dwa dolne $wiatta czerwone na czole
pociagu.

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociaggu bez druzyny konduktor-
skiej z jednoosobowa obsada pojazdu trakcyjnego w przypadku
zatrzymania si¢ pociagu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku
dwu- lub wielotorowego przed udaniem si¢ wzdtuz pociagu, w celu
ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociagu w ktorego kierunku podano sygnat Pc 6 powi-
nien zatrzymacé pociag i uzyska¢ informacje o przyczynie zatrzy-
mania pociagu i czy o zatrzymaniu zostal powiadomiony dyzurny
ruchu.

2. Sygnaly Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 1 Pc 5, podawane $wiattami i tar-
czami, stosuje si¢ do oznaczania czota i konca sktadu pociagu i
innych pojazdow kolejowych kursujacych na zasadach ustalonych
dla pociagéw. Dla pociagdw towarowych dopuszcza si¢ stosowanie
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$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

w ciggu calej doby dziennego sygnatu Pc 5 podawanego za pomocg
tarcz odblaskowych.

3. Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego pojazdem kole-
jowym wyposazonym w gorne $§wiatlo nalezy dokonywac trzema
$wiatlami przy sygnatach Pc 1 i1 Pc 2.

4. Sygnal Pc 4 stosuje si¢ przy pociggach pchanych, niemajacych
na czole czynnej kabiny sterowniczej. Na pchanych pociggach
bocznicowych moze by¢ stosowane w nocy jedno $wiatto biate na
czotowym wagonie, a w dzien mozna nie stosowa¢ zadnego znaku.
Do osygnalizowania czota pociggdw, w ktorych pierwszy wagon
ma czynng kabing sterownicza, w szczegolnosci zespolow trakcyj-
nych, wagonow doczepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowaé
odpowiednio sygnaty Pc 11 Pc 2.

5. Na pociagu popychanym, w ktérym popychacz jest sprzegniety
lub nie jest sprzggnicty ze skladem, na tylnej $cianie ostatniego
wagonu umieszcza si¢ sygnal oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na
czole pierwszej lokomotywy popychajacej stosuje si¢ sygnal Pc 1,
przy czym w dzien mozna nie stosowa¢ zadnego sygnatu, a na
tylnej $cianie ostatniej lokomotywy popychajacej - sygnal Pc 5.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej zamienia si¢
sygnaly na czole i tylnej $cianie lokomotywy, przy czym na czole
powracajacej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje si¢
sygnal Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego:

1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkows blokade liniowa -
stosuje si¢ sygnat Pc 1;

2) jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady liniowej, przy
jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje si¢ sygnal Pc 1, natomiast
przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego - stosuje si¢
sygnal Pc 2.

6. Na pociagach jadacych po torze zamknigtym linii kolejowej
dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowac sygnaty Pc 1, zaréwno
dla oznaczenia czota, jak i konca pociagu.
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§ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

7. Jezeli pociag cofa si¢ ze szlaku do stacji, to nie nalezy zmienia¢
sygnatéw na czole i koncu pociagu.

8. Na taborze kolejowym stosuje si¢ nastgpujace sygnaty:

1) Sygnal Tb 1 ,,0znaczenia przodu i tylu pojazdu trakcyjnego
wykonujgcego manewry”
Dzienny i nocny

Z przodu i z tytu po jednym bialym $wietle od strony czynnego
stanowiska maszynisty

Sygnat Th 1 stosuje si¢ do oznaczania przodu i tylu wszelkich ma-
newrujgcych pojazdow kolejowych z napedem.

98



$ 14. Sygnaly na pociggach i innych pojazdach kolejowych

2) Sygnal Tb 2 ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych z funkcjona-
riuszami, wagonéw restauracyjnych, sypialnych, jak réwniez
innych wagonéw specjalnego przeznaczenia oraz wagonow z
podréznymi na stacji, jezeli te wagony nie sg zlaczone z pocia-

giem”

Dzienny
Po jednej niebieskiej
choragiewce umiesz-
czonej na kazdej $cia-
nie szczytowej wagonu

I ]
LI 1]

Dzienny i nocny

Po jednym lub po dwa niebieskie $wiatta
na kazdej S$cianie szczytowe] wagonu,
dopuszcza si¢ takie wykonanie latarn, zeby
niebieskie $wiatlo byto widoczne takze z
boku wagonu, lub umieszczenie na bocznej
Scianie dodatkowych $wiatet niebieskich

i
il

Sygnat oznaczenia wagondw specjalnego przeznaczenia mozna
stosowac¢ na jednej $cianie szczytowej wagonu, jezeli najechanie na
wagon zagraza tylko z jednej strony;
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3) Sygnal Tb 3 ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych w pociagach
w czasie postoju, podczas zaladowywania i wyladowywania

poczty”

Dzienny Nocny
Niebieska choragiewka lub  Latarka z niebieskim $wia-
latarka z niebieskim $wiatlem, tlem $wiecacym na trzy stro-
Swiecgca na trzy strony, umiesz- ny, umieszczona na otwar-

czona na otwartych drzwiach tych drzwiach wagonu
wagonu

0 o

Dzienny i nocny

Lampy sygnatowe z niebieskim $wiattem wbudowane w boczne
$ciany wagonu;
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4) Sygnal Tb 4 ,,Oznaczenie pojazdu pomocniczego”

Dzienny i nocny

Od przodu dwa (nad kazdg szyng) lub jedno (nad osig toru) swiatta
biate, a od tytu - czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje si¢ do oznaczania tych pojazdow pomocni-
czych, ktore nie kursuja na zasadach ustalonych dla pociggow.

9. Do oznaczenia pociagow i wagonow skazonych srodkami pro-
mieniotworczymi, chemicznymi i biologicznymi stosuje si¢ naste-
pujace sygnaty:

1) Sygnal PcSp ,,Skazenie promieniotwércze pociagu”

Trojkatne choragiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron
Sciany szczytowej wagonu, na czole i na koncu pociagu;
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2) Sygnal PcSb ,,Skazenie biologiczne pociagu”

Trojkatne choragiewki koloru brgzowego zawieszone z obu stron
Sciany szczytowej wagonu, na czole i na koncu pociagu;

3) Sygnal PcSch ,,Skazenie chemiczne pociagu”

Trojkatne choragiewki koloru zéttego zawieszone z obu stron $ciany
szczytowej wagonu, na czole i na koncu pociagu.
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§ 15. Sygnaly alarmowe

1. Stosuje si¢ nastgpujace sygnaty alarmowe ogoélne i pozarowe:

1) Sygnal A1 ,,Alarm”

Dwa biate $wiatla migajace na czole lokomotywy i jednoczesnie
jeden dlugi i trzy krotkie dzwieki dzwigkowego urzadzenia
ostrzegajacego lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi
i trzy krotkie dzwigki syreny warsztatowej, dzwickowego urza-
dzenia ostrzegajacego lokomotywy, trabki, gwizdka lub dzwonka
aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie, przy czym przez
pojecie ,,dzwickowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy”
nalezy rozumie¢ réwniez sygnaly dawane przez inne pojazdy
wyposazone w urzadzenia do dawania sygnatow dzwigkowych:
EEEEE—— e 0 o
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a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiadomienia
pracownikow kolejowych o istniejagcym lub mozliwym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego pracownikow,
0s6b trzecich lub catosci mienia kolejowego,

b) sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w
przypadku zatrzymania si¢ pociagu z niewiadomej przyczyny na
torze szlaku dwu- lub wiclotorowego badz w razie stwierdzenia
nicosygnalizowanej przeszkody do jazdy pociagu na torze szlako-
wym,

c) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze
nie ma przeszkody do jazdy po sasiednich torach, badz do czasu
przepisowego ostonigcia przeszkody,

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1 druzyna pojazdu trak-
cyjnego innego pociggu jadgcego na szlaku powinna tak regulowaé
predkos¢ jazdy, aby pociag mogt by¢ zatrzymany przed napotkana
przeszkoda do jazdy,

€) pracownicy majacy przybory przeznaczone do dawania sygna-
tow dzwigkowych powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty alarmowe
dzwigkowe do czasu rozpoczecia akeji ratunkowej;

2) sygnat A 1r ,Alarm”

Kombinacja zlozona z kolejno po sobie nastgpujacych trzech krot-
kich tonow, zréznicowanych pod wzgledem czgstotliwosci i powta-
rzanych cyklicznie:

a) sygnal alarmowy A Ir podawany jest w przypadku zaistnienia
naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowej wypo-
sazonej w sie¢ radiotacznosci pociagowej. Pracownik, ktory do-
wiedzial si¢ o wystapieniu tego zagrozenia lub posiada o nim uza-
sadnione przypuszczenie i ma dostep do radiotelefonu w sieci ra-
diotacznosci pociggowej, powinien natychmiast nada¢ sygnat
,Alarm” za pomocg radiotelefonu; nadanie sygnatu ,,Alarm” nie
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zwalnia z obowigzku podjecia dzialan zapobiegajacych wypadkowi
lub zmniejszajacych jego skutki,

b) sygnat A 1r nadawany jest:
— automatycznie,

— stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nada-
wania sygnalu ,,Alarm” automatycznie,

¢) automatyczne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wykonaniu
przez obstugujacego czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi
danego typu radiotelefonu; powoduje to samoczynne zahamowanie
wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem, wyposazonych w
urzadzenia systemu ,,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty
sygnat ,,Alarm”,

d) stowne nadanie sygnatu A 1r nastgpuje po wypowiedzeniu do
mikrofonu, co najmniej pigé razy stowa ,,Alarm” [ub poprzez na-
wigzanie kolejowego potgczenia alarmowego (REC) i przekazanie
komunikatu o zaistnialym zagrozeniu,

e) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wypo-
sazeni w radiotelefony przenosne po ustyszeniu sygnatu A 1r po-
winni natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastgpito to
juz samoczynnie,

f) odebranie sygnalu A Ir nadanego automatycznie zobowigzuje
wszystkich uzytkownikow, ktorzy go odebrali, do przetaczenia
radiotelefonéw na kanat ratunkowy, w celu wyjasnienia przyczyn
nadania tego sygnatu, a dyzurnych ruchu posterunkéw, na ktorych
odbywa si¢ zmiana kanatu radiotgcznosci pociagowej, dodatkowo
zobowiazuje do bezzwlocznego podjecia dziatan majacych na celu
zapobiegniecie wypadkowi lub zmniejszenie jego skutkdw;

3) Sygnatl A2 ,,Pozar”
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Jeden diugi i dwa kroétkie dzwigki syreny warsztatowej, dzwig-
kowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy, gwizdawki kotta
parowego, syreny alarmowej, trabki sygnatowej lub gwizdka,
powtarzane kilkakrotnie:

a) sygnatl ,Pozar” daje si¢ w celu powiadomienia strazy pozarnej
i pracownikow kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejo-
wym,

b) pracownik kolejowy, ktory dostrzegl pozar, powinien rozpo-
czaé podawanie sygnalu ,,Pozar” i powiadomic straz pozarna; jezeli
pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania sygnatéw dzwigko-
wych, powinien niezwlocznie zawiadomié¢ o pozarze pracownika
majacego odpowiedni przyrzad sygnatowy,

¢) maszynisci czynnych pojazdow trakcyjnych znajdujacych sie
na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni powtarzaé¢ sygnat
pozarowy, a niezaleznie od tego, pracownicy kolei powinni na-
tychmiast powiadomi¢ straz pozarng, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

2. Stosuje si¢ nastepujace sygnaty o zagrozeniach:

1) Sygnat A3 ,,Ogloszenie alarmu powietrznego dla stacji”

Modulowany ton dzwiekowych urzadzen ostrzegajacych lokomo-
tywy (10 sekund dzwicku, 1 sekunda przerwy) trwajacy 3 minuty
oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komu-
nikatu ,,Uwaga! Uwaga! Oglaszam alarm powietrzny dla stacji
[wymieni¢ nazwe stacji]”, powtérzone trzykrotnie; alarm po-
wietrzny zarzadza si¢ w celu uprzedzenia pracownikéw o groza-
cym niebezpieczenstwie uderzen z powietrza;

2) Sygnal A4 ,,Odwolanie alarmu powietrznego dla stacji”
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Ciagly ton dzwigkowych urzadzen ostrzegajacych lokomotywy ,
trwajacy nieprzerwanie 3 minuty oraz nadawanie przez urzadze-
nia radiofonii przewodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Odwo-
huje alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powto-
rzone trzykrotnie; odwotanie alarmu oglasza si¢ po ustapieniu
niebezpieczenstwa powodujacego ogloszenie alarmu;

3) Sygnal A 5 ,,Podawanie sygnalow alarmu powietrznego
pociagom na szlaku”

Dzienny Nocny

S ®

e

Choragiewka niebiesko-zotta Biate swiatlo migajace latarki
recznej

4) Sygnal A6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnalu alarmu po-
wietrznego przez pociag na szlaku”

Modulowany ton dzwickowych urzadzen ostrzegajacych lokomo-
tywy (10 sekund dzwigku, 1 sekunda przerwy) trwajacy 3 minuty.
Sygnatem tym maszynista pociggu potwierdza zrozumienie
otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraz powiadamia
druzyne pociggowa o odebraniu sygnatu;
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5) Sygnal A7 ,,Ogloszenie alarmu o skazeniach dla stacji ,,

Przerywany ton dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lokomo-
tywy - trwajacy 3 minuty, przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a
kazda przerwa - 15 sek. oraz nadawanie przez urzadzenia radio-
fonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Oglaszam
alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wy-
mieni¢ nazwe stacji]”, powtérzone trzykrotnie; alarm o skaze-
niach zarzadza si¢ dla pracownikow stacji kolejowych w celu
ostrzezenia o grozacym niebezpieczenstwie skazen;

6) Sygnal A8 ,,Odwolanie alarmu o skazeniach dla stacji”

Ciagly ton dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy
trwajacy nieprzerwanie 3 minuty oraz nadawanie przez urzadze-
nia radiofonii przewodowej komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Odwo-
huje alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji
[wymieni¢ nazwe stacji]”, powtorzone trzykrotnie.

3. Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na celu powiado-
mienie pracownikow o ustgpieniu niebezpieczenstwa skazen.

4. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1,
oraz alarmu o skazeniach, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 5, jest jedno
dla obydwu uprzednio ogtoszonych alarmow.
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ROZDZIAL 111

§ 16. Wskazniki

1. Wskazniki przekazuja polecenia, nakazy i informacje zwigzane z
ruchem kolejowym za pomocg napisow i symboli umieszczonych
na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub inne uktady $wietl-
ne, a takze poprzez ustalony ksztatt i forme¢ wskaznika.

2. Zaleca sig, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykony-
wane byly z materiatow odblaskowych.

3. Wskaznikow stosowanych jako tablice nie oswietla sig, chyba ze
przepisy niniejszej instrukcji stanowig inaczej.

4. Wskazniki zwrotnicowe stuza do sygnalizowania aktualnego
potozenia zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jedno- i
dwustronnych oraz rozjazdow krzyzowych.

5. Wskazniki zwrotnicowe moga by¢ wykonane w postaci latarn
mechanicznych z podswietlanym szklem koloru mlecznego, latarn
elektrycznych z biatymi §wiattami lub tarcz nieo$wietlonych. W
przypadku stosowania tarcz nieo$wietlonych zaleca sig, aby byty
one odblaskowe.

6. Wskazniki zwrotnicowe wskazuja potozenie zwrotnicy jednako-

wo w dzien jak i w nocy.

7. Obowigzujq nastepujgce zasady stosowania wskaznikow zwrot-

nicowych:

— mozna nie stosowacé wskaznikow zwrotnicowych do zwrotnic
scentralizowanych, po ktorych jazdy odbywajq sie tylko z wyko-
rzystaniem przebiegow utwierdzanych lub zamykanych,
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— na rozjazdach, na ktorych w porze ciemnej nie wykonuje si¢
manewrow lub manewruje si¢ sporadycznie lub oswietlenie ze-
wnetrzne zapewnia dobrq widocznos¢, mozna nie stosowac
wskaznikow zwrotnicowych lub zamiast latarni zwrotnicowych
stosowac tarcze nieoswietlane, dajgce takie same wskazania jak
latarnie zwrotnicowe,

— czas (porg doby) oraz przypadki, w ktorych latarnie zwrotnico-
we powinny by¢ podswietlone nalezy okreslic w regulaminie
technicznym posterunku ruchu.

8. Wskazniki dotyczace rozjazdéw zwyczajnych, krzyzowych po-

jedynczych, tukowych i skupionych ustawia si¢ obok rozjazdu, na

poczatku kazdej zwrotnicy.

9. Wskazniki dotyczace rozjazdow krzyzowych podwdjnych usta-
wia si¢ z boku, w srodkowej czgéci rozjazdu.

10. W szczegodlnych przypadkach stosuje si¢ wskazniki zwrotnico-
we zlokalizowane w dalszej odleglosci przed zwrotnicami. W ta-
kim przypadku latarnia ze wskaznikami moze by¢ umieszczona na
osobnym maszcie lub wspolnie z latarniami podajacymi inne sy-
gnaly.

11. Pojawienie si¢ czeSciowe trzeciej strzaty w latarni mechanicz-
nej rozjazdu krzyzowego podwdjnego, a w latarni elektrycznej
miganie $rodkowego punktu $wietlnego wskazuje, ze iglica nie
przylega do opornicy i oznacza, ze wjazd na zwrotnicg jest zabro-
niony.

12. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jednostron-
nych i dwustronnych oraz krzyzowych pojedynczych stosuje si¢
nastgpujace wskazniki:
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1) Wskaznik Wz 1 ,,Jazda na wprost”

Bialy prostokat na czarnym tle lub dwa biate §wiatta w pionie, wi-
doczne zarowno od strony ostrza iglic, jak i od strony krzyzownicy:

lub

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku tuku o wigkszym promieniu
dla jazdy na ostrze lub z ostrza.
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2) Wskaznik Wz 2 ,,Jazda na ostrze”

Biala strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrdcona skosnie ku
gorze w prawo lub w lewo, wskazujaca kierunek jazdy na ostrze,
widoczna od strony ostrza iglic, a na latarni elektrycznej dwa biate
$wiatla w poziomie, widoczne zaréwno od strony ostrza iglic, jak i
od strony krzyzownicy, w rozjazdach tukowych dwustronnych
wskaznik ten, o odpowiednim zwrocie strzal, stosuje si¢ dla obu
potozen zwrotnicy:

\
al

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tuko-
wych jednostronnych - w kierunku tuku o mniejszym promieniu,
przy rozjazdach dwustronnych tukowych - po jednym z tukow;

lub

lub
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3) Wskaznik Wz 3 ,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragla na czarnym tle, widoczna od strony krzyzowni-
cy, a na latarni elektrycznej dwa biale Swiatta w poziomie:

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tuko-
wych jednostronnych - w kierunku tuku o mniejszym promieniu;

4) Wskaznik Wz 4 ,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragla na czarnym tle, a na niej czarny tuk zwrocony
wklesta strong w kierunku tuku, na ktéry zwrotnica jest nastawiona,
widoczna od strony krzyzownicy:

\aa)

Zwrotnica rozjazdu dwustronnego lukowego nastawiona do jazdy z
lewego albo z prawego toru;
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13. Na zwrotnicach rozjazdoéw krzyzowych podwojnych stosuje si¢
nastepujace wskazniki:

1) Wskaznik Wz 5 ,Jazda po  2) Wskaznik Wz 6 ,Jazda
prostej w prawo” po prostej w lewo”

Na czarnym tle dwie biate strza-  Na czarnym tle dwie biate
ty zwrocone ostrzem ku sobie  strzaly zwrdcone ostrzem ku
lub dwie biale kresy albo trzy  sobie lub dwie biale kresy
biale s$wiatta w jednej linii  albo trzy biate $wiatla w
wznoszacej si¢ ukos$nie na pra-  jednej linii wznoszacej si¢
Wwo! ukos$nie na lewo:

’ 4 \
4 N

lub lub

4 ) 3
4 S

lub lub

Jazda w kierunku prostym z Jazda w kierunku prostym z
lewego toru przed rozjazdem na prawego toru przed rozjazdem
prawy tor za rozjazdem; na lewy tor za rozjazdem,;
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3) Wskaznik Wz 7 ,,Jazda po
luku w lewo”

Na czarnym tle dwie biale strza-
ty zwrocone ostrzem do $rodka
latarni lub dwie biate kresy albo
trzy biale $wiatla, tworzace kat
prosty otwarty w lewo:

A

4
=
4

lub

Jazda w kierunku zwrotnym z
lewego toru przed rozjazdem na
lewy tor za rozjazdem;
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4) Wskaznik Wz 8 ,Jazda
po luku w prawo”

Na czarnym tle dwie biale
strzaty zwrocone ostrzem do
srodka latarni lub dwie biate
kresy albo trzy biate Swiatla,
tworzace kat prosty otwarty w
prawo:

Jazda w kierunku zwrotnym z
prawego toru przed rozjazdem
na prawy tor za rozjazdem,;
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14. Wskazniki ogolnoeksploatacyjne ustawia si¢ bezposrednio
obok toru, do ktérego si¢ odnosza, wedtug nastepujacych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia si¢ z prawej strony toru, do ktorego
si¢ odnosi, patrzac w kierunku jazdy;

2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia si¢ po prawej stro-
nie toru dla kazdego kierunku jazdy;

3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownoleglym zblize-
niu toréw szlakowych dwoch linii kolejowych jednotorowych
wskaznik ustawia si¢ po zewngetrznej stronie toréw, dla toru prawe-
go - po prawej, a dla toru lewego - po lewej stronie, patrzgc w kie-
runku jazdy;

4) na szlaku wielotorowym przy liczbie torow szlakowych wigk-
szej niz 2, jak rowniez przy réwnoleglym zblizeniu wigcej niz
dwoch toréw szlakowych roéznych linii kolejowych wskaznik usta-
wia si¢: przy torach skrajnych - po zewngtrznej stronie torow, przy
torach nieskrajnych - z prawej strony toru dla kazdego kierunku
jazdy po danym torze.

15. Stosuje si¢ nastepujace wskazniki ogdlnoeksploatacyjne:
1) Wskaznik W 1 ,,Wskaznik usytuowania”

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej dwa
czarne katy, oparte na krétszych bokach prostokata, jeden nad dru-
gim, stykajace si¢ wierzchotkami w $rodku tablicy.
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Wskaznik W 1 oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej
semaforowej lub przejazdowej, a na szlakach z samoczynna blokada
liniowa czterostawng - przedostatniego semafora odstgpowego blo-
kady samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazdowym.
Wskaznik W 1 ustawia si¢ bezposrednio przed tarcza ostrzegawcza
lub semaforem lub mocuje go nisko do masztu tarczy lub semafora —
dla zwrocenia uwagi na tarcze¢ lub semafor;

2) Wskazniki W 2, W 26a, W 26b ,,Wskazniki kierunku jazdy”
oznaczajg: kierunek wyjazdu pociggu (wskaznik W 2), przejazd z
grupy toréw dalekobieznych na grupg toréw podmiejskich (wskaz-
nik W 26a) lub przejazd z grupy torow podmiejskich na grupe torow
dalekobieznych (wskaznik W 26b).

Wskaznik $wietlny z matowobialg literg na czarnym tle, stanowiacg
skrot nazwy stacji koncowej lub najblizszej weztowej danej linii
kolejowej badz innego wyrdznionego punktu docelowego dla wy-
jazdu pociagu (wskaznik W 2) lub grupy torow, na ktora przejezdza
pociag (wskaznik W 26a — zawsze litera ,,P”, wskaznik W 26b —
zawsze litera ,,D”)
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N

)

W2 W 26a W 26b

Wskaznik W 2 umieszcza si¢ na maszcie semafora albo na osobnym
maszcie, wskazniki W 26a i W 26b umieszcza si¢ na semaforze
ustawionym przed przej$ciem zwrotnicowym stuzacym do przejaz-
du z jednej grupy toréw na druga; wskaznik jest wyswietlany tylko
wtedy, kiedy semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde w kie-
runku, ktory zostal wyrdzniony tym wskaznikiem; wskazniki W 26a
1 W 26b wyswietlaja si¢ rowniez, gdy na semaforze ukaze si¢ sygnat
zastepczy;

3) Wskaznik W 3 ,,Wskaznik uniewaznienia” oznacza, ze znajdu-

jacy sie z prawej strony toru przy tym wskazniku semafor lub tarcza
zatrzymania nie odnoszg si¢ do toru, przy ktérym stoi wskaznik:
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Dzienny Nocny Dzienny i nocny
Maszt semafora bez Biate $wiatlo u Biate Swiatto
ramion wierzchotka masztu ~ wskaznika Swietl-

nego

| O

Wskaznik W 3 ustawia si¢ z prawej strony toru przy znajdujacym
si¢ tam semaforze lub tarczy zaporowej dla oznaczenia, ze semafor
ten lub tarcza zaporowa nie odnoszg si¢ do toru, przy ktoérym stoi
wskaznik.
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4) Wskaznik W 4 ,,Wskaznik zatrzymania” oznacza miejsce za-
trzymania si¢ czola pociagu:

Prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym tle:

a) wskaznik stuzy do oznaczenia
miejsca na stacji, przystanku, po-
sterunku ostonnym, do ktérego
moze dojecha¢ czoto zatrzymujg-
cego si¢ tam pociagu; pociag majg-
cy postoj nalezy zatrzymac w takiej
odleglosci przed wskaznikiem, aby
ruch podréznych byt najdogodniej-
SZy,

b) wskaznik ustawia si¢ przy
koncu peronu lub przed ukresem,
z prawej strony toru, do ktorego sie
odnosi; wskaznik ustawiony przy
koncu peronu, niebedacy jednocze-
$nie koncem przebiegu pociggowe-
go, odnosi si¢ tylko do pociggow
majacych postdj przy tym peronie
iw szczegolnych przypadkach np.
brak wymaganej skrajni mozna go
ustawic z lewej strony toru na kon-
cu peronu,

c¢) wskaznik moze by¢ wykonany
w postaci S$wietlnej latarni ze
szklem mlecznobiatym lub tarczy
nieoswietlonej, w zaleznosci od
warunkow miejscowych;
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5) Wskaznik W 5 ,,Wskaznik przetaczania” oznacza granicg prze-
taczania:
Biata tablica u gory zaokraglona, z czarnym i bialym obramowaniem

a) wskaznik stosuje si¢ niezalez-
nie od tarcz manewrowych na tych
stacjach 1 przy tych torach, na kto-
rych zachodzi potrzeba statego
oznaczenia granicy, do ktorej prze-
taczanie jest dozwolone; przetacza-
nie poza wskaznik dopuszczalne
jest tylko za zezwoleniem dyzurne-
go ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawiaé
przed semaforem wjazdowym w
odlegtosci co najmniej 100 m,
patrzac w kierunku szlaku,

¢) na stacjach linii kolejowych
dwutorowych wskaznik ustawia si¢
przy torach wjazdowych, po stronie
semafora wjazdowego, a na sta-
cjach linii kolejowych jednotoro-
wych wskaznik ustawia si¢ po
prawej stronie toru glownego za-
sadniczego, patrzac w kierunku
szlaku; —
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6) Wskazniki W 6, W 6a, W 6b, W 7 ,,Wskazniki ostrzegania”
oznaczaja, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢”:

a) wskaznik W 6, trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z
czarnym [ bialym obramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku
gorze;

Wskaznik W 6 ustawia si¢ tam, gdzie maszynista powinien daé
sygnal ,,.Baczno$¢”,
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b) wskaznik W 6a, trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z
czarnym i bialym obramowaniem i sylwetka pojazdu drogowego,
zwrocona wierzchotkiem ku gorze;

Wskaznik W 6a ustawia si¢ przed przejazdami i przejsciami kole-
jowymi w sposob okreslony w przepisach o warunkach technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie,
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c) wskaznik W 6b, dwie trojkatne biate tablice (trojkaty rowno-
boczne) z czarnym i biatym obramowaniem i wyobrazeniem pojaz-
du drogowego, zwrocone wierzchotkami ku gorze, umieszczone
bezposrednio jeden pod drugim;

wskaznik W 6b mozna ustawia¢ zamiast wskaznika W 6a przed
przejazdami i przejsciami kolejowymi, wedlug zasad okreslonych
dla wskaznika W 6a w przepisach, o ktérych mowa w lit. b,

d) przeno$na trojkatna biala tablica (trdjkat réwnoboczny) z czar-

nym i bialym obramowaniem i czarng literg ,,R”, zwrdcona wierz-
chotkiem ku gorze (wskaznik W 7);
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wskaznik W 7 stosuje si¢ tam, gdzie maszynista powinien da¢ sy-
gnat , Baczno$¢” ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujacych
na torze i ustawia si¢ z obu stron przed miejscem prowadzenia
robot na torze, w odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowa-
dzenia robdt, w zalezno$ci od warunkdéw miejscowych;

7) Wskaznik W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci” oznacza,
ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy:
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Troéjkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowa-
niem, zwrdcona wierzcholtkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba
wskazujaca dozwolong predkosé¢ (w dziesigtkach km/h); gdy nie
mozna ustawic tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice
zwrdocong wierzchotkiem ku goérze i umieszcza ja nisko na wysoko-
sci gtowki szyny:

a) wskaznik bez liczby oznacza predkosé¢ 20
km/h,

b) wskaznik nalezy stosowa¢ wowczas, gdy
ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen sta-
tych,

¢) wskaznik ustawia si¢ w odleglosci drogi ha-
mowania obowigzujacej na danej linii kolejo-
wej przed poczatkiem odcinka, po ktérym nale-
7y jecha¢ ze zmniejszong predkoscig; ponadto
miejsce to, a w miar¢ potrzeby takze miejsce,
od ktorego wolno powroci¢ do normalnej pred-
kosci, oznacza si¢ wskaznikami W 9,

d) w obrebie stacji wskaznik ustawia si¢ na zasadach obowigzu-
jacych dla szlaku jednotorowego,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci w torach
gtownych dodatkowych lub na rozjazdach nielezacych w torach
glownych zasadniczych nie wymaga si¢ ustawienia wskaznikow
W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, na
ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci, ustawia si¢ tylko
wiasciwy wskaznik W 9, o ktérym mowa w pkt 8),

f) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci pociagdw
w obrebie stacji na catej jej dlugosci nalezy ustawi¢ wskaznik
przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej si¢ do semafo-
ra wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci obo-
wiazuje do czasu minigcia przez pociag catej stacji,
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g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na cze¢sci
toru glownego zasadniczego w obrgbie stacji, to nalezy takie
miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku
Jjednotorowym,

h) wskaznik W 8 nalezy rowniez stosowa¢ do oznaczania miejsca
zmnigjszenia obowiazujacej predkosci drogowej, jako wskaznik
uprzedzajacy przed wskaznikami W 27a; w tym przypadku
wskaznik W 8 ustawia si¢ w odlegtosci drogi hamowania przed
wskaznikami W 27a;

8) Wskazniki W 9 W 14 ,Wskazniki odcinka ograniczonej
predkosci” oznaczaja poczatek lub koniec odcinka, przez ktory
nalezy przejezdzac z ograniczong predkoscia:

prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa (wskaznik
W 14) tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony
czarny kat, zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej za§ —
zwrocony wierzchotkiem ku gorze (kat oparty jest na krotszym boku
prostokata, a wierzcholek dotyka przeciwlegtego boku)

a) wskaznik W 9 nalezy stosowaé tacznie ze wskaznikiem W 8§,
okreSlonym w pkt 7, jezeli ostrzezenie jest ujete w wykazie
ostrzezen statych,
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b) wskaznik W 9 ustawia si¢ za wskaznikiem W 8, patrzac w kie-
runku jazdy, na poczatku, a w miar¢ potrzeby takze i na koncu
odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia,

c) wskaznik W 14 nalezy stosowac¢ tgcznie z sygnatem D 6 — tarcza
»Zwolni¢ bieg”, okreslonym w § 10,

d) wskaznik W 14 ustawia si¢ za tarcza D 6 ,,Zwolni¢ bieg”, pa-
trzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w razie potrzeby i na
koncu odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong pred-
koscig,

e) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci pociggow w
obrebie stacji na calej jej dtugosci wskaznik W 9 lub W 14 nale-
zy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

f) na poczatku odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszona
predkoscia, wskaznik ustawia si¢ po tej stronie toru, po ktorej
ustawiono wskaznik W 8 lub tarcze D 6 ,,Zwolnic¢ bieg”,

g) na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie torow
szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy rownoleglym
zblizeniu wigcej niz dwoch toréw szlakowych réznych linii
kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obowiazuje
maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawio-
nego na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomi-
mo tego, ze wskaznik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy; zasada ta obowigzuje takze dla
wskaznikow ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegltym zblizeniu toréw
szlakowych dwdch linii kolejowych jednotorowych i na szla-
ku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej
niz 2, jak réowniez przy rownoleglym zblizeniu wigcej niz
dwoch toréw szlakowych, roznych linii kolejowych, dla jaz-
dy po torze skrajnym, obowigzuje maszynist¢ obraz na od-
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wrotnej stronie wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka
dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy,

h) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrocony w kie-

runku nadjezdzajacego pojazdu szynowego ta strong, na ktorej
jest uwidoczniony kat zwrocony wierzcholtkiem ku dotowi, a
ustawiony na koncu odcinka - tg strong, na ktdrej jest uwidocz-
niony kat zwrécony wierzchotkiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych

)

wiekszej niz 2, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu wigcej
niz dwoéch torow szlakowych réznych linii kolejowych, szero-
kos$¢ migdzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika typowe-
g0, stosuje si¢ wskaznik o zmniejszonych wymiarach i umiesz-
cza si¢ go nisko, z zachowaniem skrajni, dolng krawedzig tabli-
cy na wysoko$ci glowki szyny,

wskaznik W 14 nalezy o$wietla¢ w porze nocnej; jezeli po-
wierzchnia wskaznika jest wykonana z materiatow odblasko-
wych, to w przypadku ustawienia go na szlaku mozna nie sto-
sowac¢ na nim miejscowego oswietlenia;

9) Wskazniki W 10a i W 10 b ,,Wskazniki odcinka z popycha-
niem” oznaczajg, ze nalezy rozpoczac¢ (wskaznik W 10a) albo za-
przesta¢ (wskaznik W 10b) popychania:

Wskaznik $wietlny (latarnia) - mlecznobialy kat na czarnym tle
zwrocony wierzchotkiem ku gorze (wskaznik W 10a - oznaczajacy
poczatek odcinka z popychaniem) albo ku dotowi (wskaznik W 10b
oznaczajacy koniec odcinka z popychaniem):
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a) wskazniki W 10a i W 10b stuzg do oznaczania w razie potrze-
by tych punktéow na szlaku, przy ktorych lokomotywa popychajaca
ma rozpoczac¢ popychanie pociggu albo zaprzesta¢ popychania,

b) wskaznik W 10a oznaczajacy poczatek odcinka z popychaniem
ustawia si¢ w odlegtosci 100 m przed miejscem, od ktorego nalezy
rozpocza¢ popychanie, natomiast wskaznik W 10b oznaczajacy
koniec odcinka z popychaniem - w miejscu, od ktérego nalezy
zaprzesta¢ popychania pociggdw; wskazniki te umieszcza si¢ po
prawej stronie toru, do ktorego si¢ odnosza;

10) Wskazniki W 11a i W 11b ,,Wskazniki uprzedzajace” w
zaleznosci od miejsca usytuowania wskaznika oznaczaja, ze za
wskaznikiem znajduje sie:

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego
albo semafor, ktorego obrazy sygnalowe moga nie by¢ widoczne w
sposob ciagly z wymaganej odleglosci (wskaznik W 11a)
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b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu,

na ktorym rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany (wskaznik
W 11b)
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Przed tarcza ostrzegawcza zawsze trzy, a przed semaforem, ktorego
obrazy sygnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wy-
maganej odlegtosdci, zawsze cztery kolejno po sobie nastepujace
prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: z trzema,
dwoma i jednym albo z czterema, trzema, dwoma i jednym czar-
nymi pasami, wznoszacymi si¢ uko$nie z lewa na prawo; pasy
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czarne na tablicach prostokatnych maluje si¢ pod katem 30°, a na
tablicach kwadratowych - pod katem 45° do poziomu:

na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza si¢
czerwong strzale w ksztalcie btyskawicy, zwrocong ostrzem
ku dotowi i malowang na calej dlugosci tablicy wskaznika,

wskaznik W 11a stuzy do zwrdcenia uwagi maszynisty po-
jazdu trakcyjnego na zblizanie si¢ do tarczy ostrzegawczej
semafora wjazdowego lub odstgpowego albo do semafora,
ktorego obrazy sygnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposob
ciagly z wymaganej odlegtosci,

wskaznik W 11b, umieszczany wylgcznie przed tarcza
ostrzegawcza semafora wjazdowego, stuzy dodatkowo do
uprzedzenia maszynisty o zblizaniu si¢ do posterunku ruchu,
na ktérym rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany z siecig
gorng pod wysokim napigciem, ktorej dotkniecie Iub skiero-
wanie na nig strumienia wody grozi $miercia,

wskaznik W 11a ustawia si¢ przed tarcza ostrzegawcza sema-
fora wjazdowego lub odstepowego albo przed semaforem,
ktorego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob
ciagly z wymaganej odleglosci; na stacjach posrednich, nie-
wezlowych, lezacych na liniach kolejowych drugorzednych i
znaczenia miejscowego mozna nie stosowac¢ wskaznika przed
tarcza ostrzegawcza; wskaznika W 11a mozna takze nie sto-
sowaé przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na kto-
rych najwigksza dopuszczalna predko$¢ nie przekracza 40
km/h, niezaleznie od kategorii linii kolejowej i rodzaju poste-
runku (stacja posrednia, wezlowa, posterunek odgatezny, od-
stgpowy),

wskaznik W 11b stosuje si¢ na szlakach niezelektryfikowa-
nych niezaleznie od kategorii linii kolejowej i warunkow wi-
docznosci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczami
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ostrzegawczymi semaforow wjazdowych posterunkéw ruchu,
na ktorych rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany,

wskazniki W 11a i W 11b ustawia si¢ po tej samej stronie to-
ru, patrzac w kierunku jazdy, po ktorej umieszczona jest tar-
cza ostrzegawcza lub semafor, wymagajace zastosowania
tych wskaznikow,

tablice wskaznikoéw przed tarcza ostrzegawcza ustawia si¢ w
odlegtosciach co 100 m w takiej kolejnosci, aby maszynista
pojazdu trakcyjnego, zblizajacego si¢ do tarczy ostrzegaw-
czej, widziat pierwsza napotkang tablicg z trzema, drugg - z
dwoma i ostatnig - z jednym pasem czarnym; w przypadkach
wyjatkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami, po-
dane odlegtosci moga by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m
migdzy sgsiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowaé
jednakowe odleglosci miedzy wszystkimi tablicami,

tablice wskaznika przed semaforem, ktérego obrazy sygna-
towe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej
odleglosci, ustawia si¢ w ten sposob, ze pierwsza tablicg z
czterema pasami czarnymi umieszcza si¢ w miejscu, z ktore-
go powinien by¢ widoczny semafor, a nastepne - kolejno z
trzema, dwoma i jednym pasem - pomiedzy pierwszg tablica
a semaforem tak, Zeby byly zachowane jednakowe odlegtosci
migdzy wszystkimi tablicami,

jezeli wskazniki ustawia si¢ na zewnatrz tordéw, to stosuje si¢
tablice prostokatne wysokie, jesli za§ na migdzytorzu, to
mozna ustawié, w zaleznosci od szerokosci miedzytorza, ta-
blice prostokatne o mniejszych wymiarach albo tablice kwa-
dratowe.
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11) Wskaznik W 11p ,,Wskaznik przejazdowy” oznaczaja, ze za
wskaznikami znajduje si¢ tarcza ostrzegawcza przejazdowa:

Przed tarczg ostrzegawcza przejazdows jedna, a przed tarcza ostrze-
gawczg przejazdowa, ktorej obrazy sygnatowe moga nie by¢ wi-
doczne w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci, dwie, kolejno po
sobie nastepujace prostokatne tablice pomaranczowe, odpowiednio z
jednym albo dwoma czarnymi trojkatami réwnobocznymi skierowa-
nymi wierzchotkiem do gory, umieszczonymi w $rodkowej czesci
tablicy:

a) wskaznik W 11p stuzy do zwrocenia uwagi maszyniScie na
zblizanie si¢ do tarczy ostrzegawczej przejazdowej,

b) wskaznik W 11p z jednym tréjkatem ustawia si¢ w odlegtosci
200 m, a wskaznik W 11 p z dwoma trdjkatami - 400 m, przed
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tarcza ostrzegawcza przejazdowa, po tej samej stronie toru, po
ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza przejazdowa, do ktorej
wskaznik si¢ odnosi;

12) Wskaznik W 12 ,,Wskaznik parowozowy” oznacza, ze nalezy
zakropi¢ popielnik oraz zamkna¢ jego klapy:

Biala tablica w ksztalcie ukosnika z czarnym i biafym obramowa-
niem, zwrécona do gory wierzchotkiem lezgcym na dtuzszej prze-
katnej:

a) wskaznik W 12 ustawia si¢ w odlegtosci
200 m przed mostami, wiaduktami lub innymi
obiektami,

b) przy przejezdzaniu obok wskaznika W 12
nalezy popielnik parowozu zakropié¢ i zamknaé
jego klapy;
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13) Wskaznik W 13 ,,Wskaznik torowy” oznacza, ze nalezy pod-
nie$¢ noze i zamkna¢ skrzydta ptuga ods$nieznego oraz zachowac
szczegblng ostroznos¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek thucznia
i innych maszyn torowych

Czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda sktadajaca si¢ z dwoch par
czarno-biatych ukosnikéw, umieszczone jedna nad druga:

9

a) wskaznik W 13 stosuje si¢ do oznaczania miejsc, w szczegdlno-
$ci przejazdu, mostu, rozjazdu, urzadzen oddziatywania tor-
pojazd, czujnika szynowego, urzadzen do wykrywania zagrza-
nych osi i ptaskich miejsc lub innych urzadzen w torze, przed
ktérymi powinny by¢ podnoszone noze i zamykane skrzydta
phluga od$nieznego podczas oczyszczania toru ze $§niegu oraz w
ktérych nalezy zachowaé szczegolna ostrozno$é przy pracy pod-
bijarek, oczyszczarek tlucznia i innych maszyn torowych,
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b) wskaznik W 13 ustawia si¢ w odleglosci 50 m od ostanianego
miejsca, z obu stron tego miejsca, przy kazdym torze,

¢) przeszkody znajdujace si¢ w odleglosci mniejszej od 150 m
jedna od drugiej powinny by¢ oznaczone jako jedna przeszkoda
wskaznikiem W 13 w postaci dwoch krat;

14) Wskaznik W 15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji” oznacza, ze
semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza nie sa
umieszczone w miejscu, w ktorym powinny si¢ znajdowac, pomimo
to odnoszg si¢ do toru, przy ktorym stoi wskaznik:

Kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwroconym ostrzem
w kierunku semafora, sygnalizatora powtarzajacego lub tarczy
ostrzegawczej (trojkat rownoramienny, ktorego podstawa jest bok
kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnalizatora lezy na srodku
przeciwlegtego boku)

i

Wskaznik W 15 ustawia si¢ w tym miejscu, w ktorym powinny by¢
ustawione: semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrze-
gawcza;
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15) Wskaznik W 16 ,,Wskaznik przystanku osobowego” oznacza,
ze za wskaznikiem w odleglosci drogi hamowania znajduje si¢ przy-
stanek osobowy:

Biata pozioma tablica z trzema czarnymi pasami, wznoszacymi si¢
ukos$nie z lewa na prawo

Wskaznik W 16 ustawia si¢ skosnie do toru przed przystankami
osobowymi, na ktérych nie ma semaforéw, z prawej strony toru, do
ktorego si¢ odnosi, w odlegtosci drogi hamowania pociggéw obo-
wigzujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika W 4, ustawio-
nego na tym przystanku;
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16) Wskaznik W 17 ,,Wskaz-
nik ukresu” oznacza miejsce
przy zbiegajacych si¢ torach, do
ktérego wolno tor zajac taborem
kolejowym:

Wskaznik w postaci bialo-
czerwonego stupka  (stupek
ukresowy)

1

Miejsce usytuowania wskaznika
wyznacza sie z uwzglednieniem
obowiqzujgcej skrajni i warun-
kow lokalnych, w szczegdlnosci
przechylki lub poszerzenia na
tuku.
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17) Wskaznik W18
» Wskaznik samoczynnej
blokady liniowej” oznacza
miejsce ustawienia ostatniego
semafora odstepowego samo-
czynnej blokady liniowej na
szlaka  przed semaforem
wjazdowym:

Kwadratowa biala tablica z
czarnym obramowaniem, a na
niej czarny pierscien z czar-
nym kotem w $rodku

A

O

©
l

a) wskaznik W 18 umieszcza si¢
na maszcie ostatniego semafora
odstepowego samoczynnej
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blokady liniowej w celu poinformowania druzyny pociagowej,
ze zbliza si¢ do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor odstgpowy jest
ciemny lub uniewazniony, wskaznik W 18 nakazuje maszyniscie
jazde z taka predkoscia, aby mogt on zatrzymac pociag przed
ewentualng przeszkodg, semaforem wjazdowym wskazujacym
sygnat ,,St6j;” lub zmniejszy¢ predkosé stosownie do wskazan
semafora wjazdowego;

18) Wskaznik W 19 ,,Wskaznik uprzedzajacy o braku drogi
hamowania” oznacza, ze odlegto$§¢ migdzy dwoma nastepnymi
semaforami lub miedzy nastgpng tarcza ostrzegawcza semaforowa a
semaforem jest mniejsza od obowigzujacej na danej linii kolejowe;j
dhugosci drogi hamowania:

Biata strzata, zwrdocona ostrzem ku dolowi, na czarnym tle

a) wskaznik W 19 informuje druzyn¢ pociggowa o

tym, ze za nastgpnym semaforem lub tarcza ostrze- m
gawczg semaforowa pociag wjedzie na odstep o dtu-
gosci mniejszej od obowigzujacej na danej linii kole-
jowej drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczeg6lnej ostroznosci w regulowaniu
predkosci jazdy pociagu,

b) wskaznik W 19 umieszcza si¢ na maszcie sema-
fora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bezpo-
$rednio poprzedzajacych ten semafor lub tarcze
ostrzegawcza semaforows, za ktérymi wystepuje
skrécony odstep,

c) wskaznik W 19 moze by¢ wykonany jako
swietlny (wyswietlany), w postaci latarni z matowo-
biatg strzala, ukazujacy si¢ razem z sygnatem zezwa-
lajacym na semaforze dla przebiegu ustawionego na
odstep o skroconej drodze hamowania, lub w postaci
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tablicy, stale wskazujacej obraz tego wskaznika; tablica wskaznika
niewyswietlanego powinna by¢ wykonana z materiatéw odblasko-
wych;

19) Wskaznik W 20 ,,Wskaznik braku drogi hamowania” ozna-
cza, ze odleglos¢ miedzy tarcza ostrzegawczg semaforowa lub sema-
forem, na ktorych jest umieszczony wskaznik, a nastgpnym semafo-
rem jest mniejsza od obowigzujacej na danej linii kolejowej dtugosci
drogi hamowania:

Dwie rownolegte biale strzaty, zwrdcone ostrzem ku dotowi, na
czarnym tle

a) wskaznik W 20 informuje druzyn¢ pociggowa o

tym, ze pociag wjezdza na odstep o dlugosci mniej- /—\
szej od obowiazujacej na danej linii kolejowej drogi
hamowania i wymaga od maszynisty zachowania
szczegolnej ostrozno$ci w regulowaniu predkosci
jazdy pociagu,

b) wskaznik W 20 umieszcza si¢ na maszcie tarczy
ostrzegawczej semaforowej lub semafora na poczatku
skroconego odstepu (drogi przebiegu), patrzac w
kierunku jazdy pociagu,

c¢) wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony
wskaznikiem W 19, o ktorym mowa w pkt 17,

d) wskaznik W 20 moze by¢ wykonany jako
swietlny (wyswietlany), w postaci latarni z matowo-
bialymi strzatami, ukazujacy si¢ razem z sygnalem
zezwalajacym na semaforze, lub w postaci tablicy,
stale wskazujacej obraz tego wskaznika; tablica
wskaznika niewy$wietlanego powinna by¢ wykonana
z materialow odblaskowych;
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20) Wskaznik W 21 ,,Wskazniki podwyzszenia predkosci” wy-
Swietlony razem z sygnalem na semaforze oznacza, ze jazda za tym
semaforem moze odbywac sig¢ z predkoscig okreslong przez wskaz-
nik:

Kwadratowa lub prostokqtna czarna tablica, a na niej biata liczba
wskazujaca najwigksza dozwolong predkos¢ za semaforem okreslo-
ng w dziesiatkach kilometréw na godzing

a) wskaznik W 21 umieszczony
na maszcie semafora oznacza, ze
jazda za tym semaforem, nadaja-
cym sygnal zezwalajacy na jazde
z predkoscig 40, 60 lub 100 km/h,
moze odbywaé si¢ z predkoscia
wyzszg, nieprzekraczajagca warto-
sci okreslonej przez ten wskaznik,

b) wskaznik W 21 wykonuje si¢
jako $wietlny (wyswietlany) i
umieszcza na maszcie semafora
tylko wowczas, gdy zachodzi
potrzeba podwyzszenia dozwolo-
nej predkosci do wartosci wyzszej
niz dopuszczona przez sygnat
zezwalajacy na jazd¢ nadawany
przez semafor,

¢) na wskazniku W 21 matowo-
biata lub ztozona z punktow
$wietlnych liczba na czarnym tle
wyswietla si¢ jednoczesnie z
ukazaniem si¢ na semaforze sy-
gnatu zezwalajacego na jazde,

d) w przypadku semaforéw nadajacych sygnaty wytacznie dla jazd
po rozjazdach w kierunku zwrotnym, a typ rozjazdow zezwala na
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jazde z predkoscia wigksza niz wskazuje na to sygnat zezwalajacy
nadawany przez ten semafor, mozna zastosowa¢ wskaznik W 21 w
postaci tablicy oraz biatej cyfry wykonanej z materiatéw odbla-
skowych;

21) Wskaznik W 22 ,Wskaznik jazdy pociagu towarowego”
oznacza, ze pocigg towarowy moze przejechaé bez zatrzymania ze
zmnigjszong predkoscig obok semafora odstepowego blokady samo-
czynnej, wskazujacego sygnat ,,Stoj”:

Kwadratowa czarna tablica ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej umieszczona centralnie biata litera ,,T” wykonana z materiatow
odblaskowych

a) wskaznik W 22 jest stosowany na semaforach
odstgpowych samoczynnej blokady liniowej, usta- /\
wionych na wzniesieniu miarodajnym ponad 6 %o na

dtugosci drogi hamowania,

b) wskaznik W 22 odnosi si¢ wytacznie do cigzkich
pociggdw towarowych i zezwala na przejechanie bez
zatrzymania obok semafora odstepowego samoczyn-
nej blokady liniowej, wskazujacego sygnat ,,St6j”, z
predkoscia nie wigksza od 20 km/h, przy czym ma-
szynista powinien tak regulowaé predkos¢, aby mogt
w kazdej chwili zatrzymaé pociag w razie zauwaze-
nia przeszkody do dalszej jazdy;
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22) Wskaznik W 23 ,,Wskaz-
nik odcinka izolowanego”
oznacza poczatek odcinka toro-
wego lub zwrotnicowego wypo-
sazonego w urzadzenie kontroli
niezajetosci torow i rozjazdow:

Wskaznik w postaci zbltego
stupka ustawionego przy torze

a) wskaznik W 23 oznacza
miejsce, przed ktorym przeta-
czany tabor kolejowy powinien
si¢ zatrzymaé, aby umozliwié
przestawienie zwrotnicy,

b) wskaznika W 23 nie oswie-
tla sie;
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23) Wskaznik W 24
»Wskaznik kierunku prze-
ciwnego” oznacza wyjazd na
tor szlaku dwutorowego (Tub
wielotorowego) w kierunku
przeciwnym do zasadniczego:

Wskaznik $wietlny (wyswie-
tlany), matowobiala kresa na
kwadratowej czarnej tablicy
wznoszaca si¢ do gory z pra-
wa na lewo

£

a) wskaznik W 24 umieszcza
si¢ na maszcie semafora
albo na osobnym maszcie,
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b) obraz na wskazniku W 24 pokazuje si¢ jednoczesnie z wyswie-
tleniem na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde,

¢) w przypadku wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy ,,Sz”
obraz na wskazniku W 24 pokazuje si¢ jednoczesnie z obrazem
sygnalu zastepczego,

d) w szczegdlnych przypadkach, okreslonych wytycznymi organi-
zacji zamknieé torowych w czasie wykonywania planowych ro-
bot, wskaznik W 24 moze by¢ stosowany w porze dziennej w
postaci przenosnej tablicy nico§wietlonej;

24) Wskaznik W 25 ,,Wskaznik ogrzewania” oznacza stanowisko
elektrycznego ogrzewania wagonow i rozpoczecia ogrzewania:

Wskaznik $wietlny - jedna lub dwie prostokatne latarnie umieszczo-
ne na wspolnym maszcie; na kazdej latarni, w kolorze czerwonym,
numer toru ze strzatka zwrdcona w kierunku toru, do ktorego si¢ ta
latarnia odnosi, oraz strzata w ksztalcie btyskawicy zwrdcona
ostrzem ku dotowi:

a) wskaznik W 25 ustawia si¢ na miedzytorzu w
miejscu stanowiska elektrycznego ogrzewania
wagonow na torach postojowych; przeznaczony
jest on do uprzedzenia o konieczno$ci zachowania
ostroznos$ci w czasie ogrzewania sktadéw, z uwagi
na wysokie napiecie,

b) wskaznik W 25 wyswietla si¢ z chwila rozpo-
czecia ogrzewania,

€) W czasie trwania ogrzewania wagonow zabra-
nia si¢ zblizania i dojezdzania do nich;
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25) Wskaznik W 27a ,,Wskaznik zmiany predkosci” oznacza
miejsce zmiany i obowiazujaca od tego miejsca najwigksza dozwo-
long predkos¢ drogows dla danej linii kolejowej:

Kwadratowa biata tablica z czarng obwodka, a na niej czarna liczba
wskazujaca najwickszg dozwolong predko$¢ drogowa okreslong w
dziesigtkach kilometrow na godzing:

a) wskaznik W 27a (wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci
dozwolonej za tym wskaznikiem, patrzac w kierunku jazdy pocia-
gu) ustawia si¢:

— przy torach szlakowych i gléwnych zasadniczych danej linii kole-
jowej poza drogami rozjazdowymi,

— na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru, patrzac w kie-
runku wzrostu kilometrazu linii kolejowej, a w pozostatych przy-
padkach wedlug zasad okre§lonych w ust. 14.pkt 1,314,

b) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27a z zachowaniem
skrajni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszonych wymiarach i umieszcza
si¢ ja nisko,

c) biate tto wskaznika W 27a powinno by¢ wykonane z materiatoéw
odblaskowych;
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26) Wskaznik W 28 ,,Wskaznik kanalu radiowego” oznacza
miejsce zmiany i obowigzujacy od tego miejsca numer kanatu radio-
Iacznosci pociggowe;:

Okragta czarna tablica, a na niej zolte oznaczenie literowo-cyfrowe;
litera stanowi uzgodniony z Prezesem Urzedu Transportu Kolejo-
wego wyroznik zarzadcey infrastruktury - dla PLK jest litera ,,R”,
ktorego wskaznik dotyczy; liczba wskazuje numer kanatu radiotacz-
nosci pociggowej, przydzielonego danemu zarzadcy infrastruktury:

a) wskaznik W 28 informuje maszynist¢ o miej-
scu zmiany obowigzujacego kanatu radiotgcznosei
pociggowej i 0 obowigzujagcym od tego miejsca
numerze kanatu radiowego; po minigciu wskazni-
ka maszynista powinien przetgczyé radiotelefon
na wskazany kanat radiotacznosci pociggowej i
jak najszybciej nawigza¢ tacznos¢ z najblizszym
posterunkiem ruchu pracujacym na tym kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28
obowigzuje do miejsca ustawienia nastgpnego
wskaznika z innym numerem,

¢) wskaznik W 28 ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczatkiem
linii kolejowej z radiotaczno$cia pociagowa - na stacji w od-
legtosci 30-70 m za ostatniq zwrotnicq wyjazdowg, a na po-
sterunku odgateznym - 100-150 m za ostatnig zwrotnica, pa-
trzagc w kierunku szlaku z radiotacznos$cia pociagowa,

— na stacji wezlowej lub posterunku odgaleznym, jezeli na
przylegtych szlakach jest radiotacznos$¢ pociagowa o réznych
numerach kanatéw - na stacji w odlegtosci 30-70 m za ostat-
nig zwrotnicq wyjazdowq, a na posterunku odgateznym - 100-
150 m za ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzac w kierunku
szlaku z innym kanatem radiotacznosci pociagowe;j,
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— przy dojezdzie do posterunku lezacego na linii kolejowej z
radiotgcznos$cia pociagowa, na szlaku niewyposazonym w ra-
diotacznos$é pociggows - 300 m przed semaforem wjazdo-
wym posterunku ruchu z radiotacznoscia pociggowa,

- na szlakach jednotorowych — po prawej stronie toru, patrzgc w
kierunku jazdy,

- na szlakach dwutorowych — po zewnetrznej stronie torow, tzn.
dla toru prawego po prawej stronie, a dla toru lewego po le-
wej stronie, patrzqc w kierunku jazdy,

- na szlakach o liczbie torow wigkszej niz dwa — po zewnegtrznej
stronie torow przy torach skrajnych i po prawej stronie przy
torach nieskrajnych, patrzqc w kierunku jazdy,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza ja
nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny by¢ wykonane z ma-
terialow odblaskowych,

e) jezeli nie ma mozliwosci ustawienia wskaznika w sposob, o kto-

rym mowa w lit. ¢, dopuszcza sie za zgodg Dyrektora Biura Auto-

matyki i Telekomunikacji ustawienie wskaznika w innym miejscu,
zgodnie z zasadq obowigzywania jednego numeru kanatu radio-
tgcznosci pociggowej na danym szlaku.
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27) Wskaznik W 29 ,,Wskaznik nawiazania laczno$ci” oznacza,
ze nalezy nawigza¢ taczno$¢ radiowa z dyzurnym ruchu odcinko-
wym:

Pomaranczowa tablica pozioma, a na niej dwa czarne katy, oparte na
krétszych bokach prostokata, jeden obok drugiego, stykajace sig
wierzchotkami w Srodku tablicy:

—

a) wskaznik W 29 stosuje si¢ na odcinkach linii kolejowej, na
ktorych ruch prowadzony jest na podstawie radiotelefonicznego
porozumiewania si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z maszyni-
sta pojazdu trakcyjnego lub kierujacym pojazdem pomocni-
czym, dla wskazania miejsca, w ktorym maszynista lub kieruja-
cy pojazdem pomocniczym ma obowigzek nawigzania tacznosci
radiowej z dyzurnym ruchu odcinkowym,

b) wskaznik W 29 ustawia si¢ skosnie do toru, po prawej stronie
toru przed mijanka bezobstugowa w odleglosci nie mniejszej niz
1600 m przed samoczynnie dzialajagcym semaforem wjazdo-
wym;

28) Wskaznik W 30 ,,Wskaznik wazenia skladu” oznacza pred-

kos$¢, z jaka nalezy przejezdzaé przez automatyczng wage podczas

wazenia skladu:

Wskaznik $wietlny - matowobiate koto na jasnoniebieskim tle, a w

kole napis ,,Waga x km/h”, gdzie ,,x” oznacza predkos¢ przejazdu w
km/h:
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Waga
3-8 km/h

a) wskaznik W 30 umieszcza si¢ we wlasciwej odleglosci, zgodnie
z dokumentacjg techniczng wagi, przed waga z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik W 30 oznacza, ze sktad bgdzie wazony i
nalezy przejezdza¢ przez wage z predkoscig okreslona na
wskazniku;
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29) Wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” oznacza, ze sygnali-
zator, na ktérym zostal umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie
zostat oddany do uzytku lub jest uniewazniony, a sygnaty nadawane
(wy$wietlane) na nim sg nieobowigzujace:

Biaty ukosny krzyz z czarng obwodka

Qe b

Q9o

Wskaznik W 31 umieszcza si¢ na nieczynnych sygnalizatorach;
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30) Wskaznik W 32 ,,Wskaznik czola pociaggu” oznacza miejsce
zatrzymania czota pociagu o dlugosci okreslonej tym wskaznikiem:
Biala tablica pigciokatna (Scigty prostokat) z czarng obwodka i czar-
ng liczba okreslajaca dhugos¢ pociggu w metrach

200

Wskaznik W 32 stosuje si¢ na stacjach i przystankach osobowych;
wskaznik W 32, w razie potrzeby wigcej niz jeden, dla pociagow o
roznych dlugosciach, ustawia sig¢, rozmieszczajagc go w zaleznosci
od warunkoéw miejscowych w taki sposob, aby zapewniona zostata
mozliwie najdogodniejsza obstuga podréznych;
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31) Wskaznik W 33 ,,Wskaznik poczatku obowiazywania syste-
mu ERTMS/GSM-R” oznacza miejsce zmiany systemu radiotgcz-
noSci pociggowej i obowiazujacy od tego miejsca system
ERTMS/GSM-R.

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny
symbol graficzny przedstawiajacy stluchawke oraz czarne litery
GSM-R umieszczone ponizej symbolu stuchawki. Ponizej wewnatrz
czarnego obramowania w ksztalcie elipsy umieszczony jest czarny
skrot literowy nazwy panstwa, na obszarze ktorego zainstalowany
jest dany system ERTMS/GSM-R

N

\.
GSM-R

@ )

a) wskaznik W 33 informuje maszynist¢ o miejscu zmiany systemu
radiotgcznos$ci pociagowej 150 MHz na obowiazujacy od tego
miejsca system ERTMS/GSM-R; po minigciu wskaznika, ma-
szynista powinien przetaczy¢ urzadzenia poktadowe, jesli sa do-
stepne, na system ERTMS/GSM-R obowiazujacy od tego miej-
sca oraz jak najszybciej nawigzaé lacznos¢ z najblizszym poste-
runkiem ruchu pracujagcym w tym systemie,

154



$ 16. Wskazniki

b) wskaznik W 33 ustawia si¢ w nast¢pujacy sposob:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczatkiem
linii kolejowej z systemem ERTMS/GSM-R — na stacji w od-
legtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym 100—-150 m za
ostatnim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem
ERTMS/GSM-R,

— na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na
przylegtych szlakach sa rézne rodzaje radiotacznosci pocia-
gowej (150 MHz i system ERTMS/GSM-R) — na stacji w od-
legtosci 30—70 m, a na posterunku odgateznym 100—-150 m za
ostatnim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem
ERTMS/GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku ruchu lezacego na linii kolejo-
wej wyposazone] w system ERTMS/GSM-R, na szlaku nie-
wyposazonym w system ERTMS/GSM-R — 300 m przed se-
maforem wjazdowym na ten posterunek ruchu,

¢) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza ja
nisko; biate tto wskaznika powinno by¢ wykonane z materialow
odblaskowych;
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32) Wskaznik W 34 ,,Wskaznik konca obowiazywania systemu
ERTMS/GSM-R” oznacza koniec obowigzujacego do tego miejsca
systemu ERTMS/GSM-R.

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny
symbol graficzny przedstawiajacy shluchawke oraz czarne litery
GSM-R umieszczone ponizej symbolu stuchawki. Ponizej wewnatrz
czarnego obramowania w ksztalcie elipsy umieszczony jest czarny
skrot literowy nazwy panstwa, na obszarze ktorego zainstalowany
jest dany system ERTMS/GSM-R. Tablica przekreslona czerwonym
pasem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do
prawego gornego wierzchotka:

y;

S

a) wskaznik W 34 informuje maszynist¢ o miejscu zmiany systemu
ERTMS/GSM-R na obowigzujacy od tego miejsca system radio-
Tacznosci pociggowej 150 MHz; po minieciu wskaznika, maszy-
nista powinien przelaczy¢ urzadzenia pokladowe, jesli sa do-
stepne, na system radiotagcznosci pociggowej 150 MHz obowia-
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zujacy od tego miejsca oraz jak najszybciej nawigza¢ tacznosc z

najblizszym posterunkiem ruchu pracujacym w tym systemie,

b) wskaznik W 34 stosuje si¢ wraz ze wskaznikiem W 28, ktory
informuje maszynist¢ o kanale systemu radiolacznosci pociago-
wej 150 MHz obowigzujacego za wskaznikiem W 34; wskaznik
W 28 umieszcza si¢ powyzej wskaznika W 34 na wspoélnej kon-
strukcji wsporczej,

¢) wskaznik W 34 ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

— na stacji, stacji wezlowej lub posterunku odgaleznym, beda-
cym koncem ostatniego szlaku linii kolejowej z systemem
ERTMS/GSM-R — na stacji i na stacji weztowej w odlegtosci
30-70 m, a na posterunku odgateznym 100—150 m za ostat-
nim rozjazdem, patrzac w kierunku szlaku z systemem
ERTMS/GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku ruchu niewyposazonego w sys-
tem ERTMS/GSM-R — w odlegtosci drogi hamowania obo-
wigzujacej na danym szlaku, przed semaforem wjazdowym
na ten posterunek ruchu,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 34 z zachowaniem skraj-
ni, stosuje si¢ tablicg o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg
nisko; biale tto wskaznika powinno by¢ wykonane z materialow
odblaskowych.

16. Wskazniki We stosowane na liniach kolejowych zelektryfiko-

wanych okre§laja obowiagzujacy maszyniste sposoéb prowadzenia

elektrycznego pojazdu trakcyjnego wynikajacy z uktadu zasilania i

uktadu oraz stanu sieci trakcyjnej.

17. Wskazniki We mogg by¢ state albo przenosne.

18. Wskazniki We umieszcza si¢ wedtug nastgpujacych zasad:

1) wskazniki We stale zawiesza si¢ nad torem, do ktérego sie¢
odnosza, na konstrukcjach wsporczych na wysoko$ci nie mniejszej
niz 4,5 m od poziomu gtoéwki szyny lub na wysi¢gnikach konstruk-
cji wsporczych, patrzac w kierunku jazdy;
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2) wskazniki We przenosne umieszcza si¢ zgodnie z pkt 1 albo
obok toru zgodnie z ust. 14 pkt 1.
19. Wskazniki We maja postaé kwadratowej niebieskiej tablicy z
czarng 1 biatlg obwodka, ustawionej przekatng pionowo, z odpo-
wiednim biatym symbolem na niebieskim polu.
20. Stosuje si¢ nastepujace wskazniki dotyczace zelektryfikowa-
nych linii kolejowych:
1) Wskaznik We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pan-
tografu” oznacza, ze nalezy przygotowac si¢ do opuszczenia panto-
grafow przed nastgpnym wskaznikiem (wskaznikiem opuszczenia
pantografu) i nakazuje zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h:
Dwa poziome biale paski jednakowej wielkos$ci, przesunigte w pio-
nie i w poziomie wzgledem siebie tak, ze poczatek gornego paska
jest na wysokosci konca paska dolnego;

Wskaznik We 1 ustawia si¢ na szlaku i na stacji przy torach glow-
nych zasadniczych, w odlegto$ci drogi hamowania przed wskazni-
kiem opuszczenia pantografu;
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2) Wskazniki We 2a, We 2b, We 2c¢ ,,Wskazniki opuszczenia
pantografu” oznacza, ze nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od
kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na tor odgaleziajacy
si¢ w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaz-
nik We 2b) lub przy jezdzie na tor odgateziajacy si¢ w lewo od toru,
przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c).

Jeden bialy poziomy pasek; wskaznik We 2b i We 2¢ obowigzujacy
dla toréow odgaleziajacych si¢ uzupeliony jest mata kwadratows
czarng tablica z biatym trojkatem zwroéconym ostrzem odpowiednio
w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru odgatezia-
jacego si¢ dotyczy wskaznik.

We 2a We 2b We 2¢

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia si¢ na szlaku i na sta-
cjach w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m i nie wigkszej niz
150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktory nalezy przejezdzac
z opuszczonym pantografem,

b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c stosuje si¢:
— w razie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby

uniknaé przeniesienia napiecia przez pantograf,
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— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru nie-
zelektryfikowanego,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru ze-
lektryfikowanego w przypadku, gdy stan sieci lub inne
wzgledy nie pozwalaja na wspolprace z pantografami;

3) Wskazniki We 3a, We 3b ,,Wskazniki podniesienia pantogra-
fu” oznaczaja, ze nalezy podnie$¢ pantografy elektrycznego zespotu
trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej
(wskaznik We 3b).

Jeden bialy pionowy pasek; wskaznik obowigzujacy lokomotywy
elektryczne uzupetniony jest mala kwadratows, biatg tablicg z czar-
ng obwodka oraz czarng literg ,,L.”.

We 3a We 3b
Wskaznik We 3a dotyczacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych
ustawia si¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz 200 m i nie wigkszej niz
250 m, a wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw w odleglosci nie
mniejszej niz 30 m i nie wickszej niz 80 m za miejscem, w ktérym
mozna podnies¢ pantografy.
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4) Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu wjazdu
elektrycznych pojazdéw trakcyjnych” oznaczaja, ze wjazd elek-
trycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy kto-
rym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor odgaleziaja-
cy si¢ w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 4b), lub na tor odgateziajacy si¢ w lewo od toru, przy
ktorym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c).

Dwa biale kwadraty jeden w drugim na kwadratowej niebieskiej
tablicy z czarng i bialg obwodkg; wskaznik obowigzujacy dla torow
odgateziajacych si¢ uzupetniony jest matg kwadratows czarng tabli-
cg z bialym trdjkatem zwroconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktorego toru odgateziajacego sig
dotyczy:

We 4a We 4b We 4c
a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c sluzy do oznaczania miejsc,
poza ktore przejazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest
zabroniony, w szczeg6lnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca
przy sieci, koniec sieci,

161



$ 16. Wskazniki

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia si¢ w odleglosci nie
mniejszej niz 15 m i nie wigkszej niz 65 m przed miejscem, po-
za ktore przejazd jest zabroniony;

5) Wskazniki We 8a, We 8b, We 8¢ ,,Wskazniki jazdy bezpra-
dowej” oznaczaja miejsce, przez ktore elektryczny pojazd trakcyjny
powinien przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci trak-
cyjnej: przy przejezdzie po torze, przy ktorym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgal¢ziajacy sie w
prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We
8b), lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢ w lewo od toru, przy
ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8c):
Dwa rownolegte biale paski pionowe i pod nimi jeden bialy pasek
poziomy, niestykajacy si¢ z paskami pionowymi; wskaznik obowig-
zujacy dla torow odgaleziajacych si¢ uzupetniony jest matg kwadra-
towg czarng tablicg z bialym trdjkgtem zwroconym ostrzem odpo-
wiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktorego toru
odgateziajacego si¢ dotyczy.

We 8a We 8b We 8c

Wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia si¢ w odlegtosci nie
mniejszej niz 30 m i nie wigkszej niz 80 m przed elementem po-
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dtuznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane przgsto

naprezenia, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, ktory oddziela

elektrycznie dwa odcinki sieci i przez ktory nalezy przejezdzac bez

pobierania pradu trakcyjnego z sieci;

6) Wskazniki We 9a, We 9b ,,Wskazniki jazdy pod pradem”
oznaczaja miejsce, od ktorego elektryczny zespot trakcyjny (wskaz-
nik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We 9b) moga
jechac, pobierajac prad trakcyjny z sieci trakcyjne;j:

Biale paski w ksztalcie korytka; wskaznik obowigzujacy lokomoty-
wy elektryczne uzupehiony jest matg kwadratowa biatg tablicg z
czarng obwodka oraz czarng literg ,,L.”.

We 9a We 9b

Wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych
ustawia si¢ w odleglto$ci nie mniejszej niz 200 m i nie wigkszej niz
250 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw - w odleglosci nie
mniejszej niz 30 m i nie wigkszej niz 100 m za miejscem, ktdre
nalezy przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci.
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Uwaga: Przykiad osygnalizowania odcinka jazdy bez poboru prqdu
z uzyciem wskaznikow We 8a, We 9a oraz We 9b przedstawiono w
Zalgczniku 4.

21. Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociagéw z wy-
korzystaniem systemu ERTMS/ETCS:

1) ustawia si¢ zgodnie z § 16 ust. 14 niniejszej Instrukcji,

2) wykonuje si¢ z materiatow odblaskowych.

22. uchyla sie.

23. Do prowadzenia ruchu pociaggéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS stosuje si¢ nastgpujace wskazniki:

1) Wskaznik W ETCS 1 ,Zapowiedz wjazdu w obszar
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS” oznacza miejsce zapowiedzi zmia-
ny poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 LS.

Zo6tta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS LI1LS” (oznaczenie
,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,L1LS”):

ETCS
L1LS

a) wskaznik W ETCS 1 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociagu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w sys-
tem ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

b) wskaznik W ETCS 1 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,
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c) wskaznika W ETCS 1 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposa-
zonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 1 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

e) w granicach stacji zaleca sig¢ stosowac¢ tablicg o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac jg nisko;

2) Wskaznik W ETCS 2 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS po-
ziomu 1 LS” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu
ERTMS/ETCS na poziom 1 LS.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS LI1LS” (oznaczenie
,,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,,LL1LS”):

ETCS
L1LS

a) wskaznik W ETCS 2 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociagu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

b) wskaznik W ETCS 2 ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wjazdu
do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu
1 LS lub

— obok kazdej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany po-
ziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 LS,
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¢) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 2 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowaé tablice o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac jg nisko;

3) Wskaznik W ETCS 3 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym LETCS LILS” (oznaczenie
LETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L1LS”) przekreslona
czerwonym pasem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego
wierzchotka do prawego gornego wierzchotka:

RS

a) wskaznik W ETCS 3 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociagu wyposazonego w urzadzenia pokltadowe systemu
ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

b) wskaznik W ETCS 3 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS,

c) wskaznika W ETCS 3 nie stosuje si¢: na granicy pomig¢dzy ob-
szarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS a
obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1;
na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym W system
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ERTMS/ETCS poziomu 1 LS a obszarem wyposazonym w sys-
tem ERTMS/ETCS poziomu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 3 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

e) w granicach stacji zaleca sig¢ stosowac¢ tablicg o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac jg nisko;

4) Wskaznik W ETCS 4 ,ZapowiedZz wjazdu w obszar

ERTMS/ETCS poziomu 1” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany

poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1.

Zo6tta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym

oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L1” (oznaczenie ,,ETCS”

umieszczone nad oznaczeniem ,,[.17):

ETCS
L1

a) wskaznik W ETCS 4 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w sys-
tem ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 4 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

c) wskaznika W ETCS 4 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposa-
zonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 4 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,
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e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac¢ tablicg 0 zmniejszonych
wymiarach i umieszczacé jg nisko;

5) Wskaznik W ETCS 5 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS po-
ziomu 1” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS
na poziom 1.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L1” (oznaczenie ,,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,,[.17):

ETCS
L1

a) wskaznik W ETCS 5 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 5 ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wjazdu
do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu
1 Iub

— obok kazdej grupy balis, ktora wysyta polecenie zmiany po-
ziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1,

c) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 5 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowaé tablice o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac ja nisko;
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6) Wskaznik W ETCS 6 ,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS
poziomu 1” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L1 (oznaczenie ,,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,,L.17°) przekreslona czerwonym pa-
sem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do
prawego gornego wierzchotka:

'. -»

a) wskaznik W ETCS 6 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 6 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1,

c) wskaznika W ETCS 6 nie stosuje si¢: na granicy pomiedzy ob-
szarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 a ob-
szarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS;
na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym W system
ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem wyposazonym w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 6 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,
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e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac¢ tablicg 0 zmniejszonych
wymiarach i umieszczacé ja nisko;

7) Wskaznik W ETCS 7 ,Zapowiedz wjazdu w obszar
ERTMS/ETCS poziomu 2” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany
poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2.

Zo6tta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,,1.2”):

ETCS
L2

a) wskaznik W ETCS 7 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o zblizaniu si¢ do obszaru wyposazonego w sys-
tem ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 7 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym zapowiedz wjazdu do obszaru wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) wskaznika W ETCS 7 nie stosuje si¢ wewnatrz obszaru wyposa-
zonego w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 7 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowa¢ tablicg o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac ja nisko;
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8) Wskaznik W ETCS 8 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS po-
ziomu 2” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS
na poziom 2.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,,[.27):

ETCS
L2

a) wskaznik W ETCS 8 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o wjezdzie do obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 8 ustawia si¢ w nastepujacy sposob:

— na stacji lub szlaku — w miejscu stanowigcym granice wjazdu
do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu
2 lub

— obok kazdej grupy balis, ktéra wysyla polecenie zmiany po-
ziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2,

c) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 8 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

d) w granicach stacji zaleca si¢ stosowaé tablice o zmniejszonych
wymiarach i umieszczac ja nisko.
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9) Wskaznik W ETCS 9 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS
poziomu 2” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 2.

Biala kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym
oznaczeniem literowo-cyfrowym ,,ETCS L2” (oznaczenie ,,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,,1.2”) przekreslona czerwonym pa-
sem wznoszacym si¢ ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do
prawego gornego wierzchotka:

'. -»

a) wskaznik W ETCS 9 stosuje si¢ w celu poinformowania maszy-
nisty pociaggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 9 ustawia si¢ na stacji lub szlaku — w miej-
scu stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) wskaznika W ETCS 9 nie stosuje si¢: na granicy pomig¢dzy ob-
szarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2 a ob-
szarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 LS;
na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym W system
ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,

d) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 9 z
zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice o zmniejszonych wy-
miarach i umieszcza jg nisko,

172



$ 16. Wskazniki

e) w granicach stacji zaleca si¢ stosowac¢ tablicg 0 zmniejszonych
wymiarach i umieszczacé ja nisko.

§17. Sygnaly i wskazniki stosowane wylacznie na
wyznaczonych liniach kolejowych i stacjach

Sygnaly i wskazniki stosowane wytacznie na wyznaczonych liniach
kolejowych i stacjach:
1) Sygnal S 1a ,,St6j - absolutny zakaz wjazdu do tunelu”

Czerwone migajace $§wiatlo wyswietlone jednocze$nie z sygnatem
S 1,,St6j” na semaforze odstgpowym samoczynnym:

a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdu obok semafora

odstepowego samoczynnego wskazujacego sygnat S 1 ,,Stdj”,
ustawionego przed wjazdem do tunelu,

173



$17.  Sygnaly i wskazniki stosowane wylgcznie na wyznaczonych liniach
kolejowych i stacjach

b) pociag zatrzymany przed sygnatem S 1a moze jecha¢ dalej, gdy

sygnat ten zostanie wylaczony oraz dodatkowo druzyna pociagowa

otrzyma zezwolenie na wjazd do tunelu przekazane za pomoca

urzadzen tacznosci przez wilasciwego dyzurnego ruchu lub ustnie

przez upowaznionego pracownika,

c) sygnal S la jest stosowany na szlakach: Warszawa Wschodnia -

Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia - Warszawa Central-

na oraz £.odz Widzew — £6dz Fabryczna,

2) Wskaznik W 21wg oznacza, ze nalezy przejezdzaé z okre§long
predkoscig przez automatyczng wage

Matowobiata liczba na ciemnym tle, oznaczajaca predkos¢ (w dzie-
sigtkach km/h) wjazdu na automatyczng wagg:

A

a) liczba na wskazniku W 21wg wyswietla si¢ jednoczesnie z sy-
gnatem zezwalajacym tylko wowczas, gdy jest nastawiony prze-
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$17.  Sygnaly i wskazniki stosowane wylgcznie na wyznaczonych liniach
kolejowych i stacjach

bieg wjazdowy na tor, na ktérym jest zainstalowana automa-
tyczna waga; w odlegtosci 40 m przed waga, z obu jej stron,
ustawia si¢ wskazniki W 9 bez poprzedzania ich wskaznikami
W 8,

b) wskaznik W 21wg jest stosowany na stacjach PKP Hrubieszow
Towarowy i Dorohusk.

3) Sygnal Pc 5-LHS ,,Oznaczenie konca pociagu”

Dzienny i nocny

Jedna tarcza po prawej stronie tylnej Sciany ostatniego wagonu w
sktadzie pociggu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trdjka-
ty, z ktorych goérny i dolny sa czerwone, oba za$ boczne - biate;

powierzchnia tarczy powinna by¢ wykonana z materiatow odbla-
skowych

nf

Sygnat Pc 5-LHS stosuje si¢ wylgcznie na liniach kolejowych za-
rzqdzanych przez PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.o.
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gnalizatorach powtarzajqcych oraz wskazniki, stosowane do odwotania

§ 18. Sygnaly na semaforach $wietlnych, tarczach
ostrzegawczych i sygnalizatorach powtarzajacych oraz
wskazniki, stosowane do odwolania

1. Na semaforach §wietlnych mozna do odwotania stosowac naste-

pujace sygnaty:

1) Sygnal ,,Wolna droga ze
zmniejszona predkoscia” lub
»Wolna droga ze zmniejszona
predkoscig. Nastepny semafor
nadaje sygnal zezwalajacy na
jazde”:

Dwa zielone $wiatta na semafo-
rze w jednym pionie zwrdcone
do pociagu;
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2) Sygnal ,,Wolna droga.
Nastepny semafor wskazuje
sygnal zezwalajacy na jazde
ze zmniejszong predko-
Scig”:

Swiatto zielone, a nad nim
$wiatlo pomaranczowe na
semaforze w pionie, zwrdco-
ne do pociagu.



$ 18. Sygnaly na semaforach swietlnych, tarczach ostrzegawczych i sy-
gnalizatorach powtarzajqcych oraz wskazniki, stosowane do odwotania

2. Na tarczy ostrzegawczej mozna do odwotania stosowaé nastgpu-
jacy sygnat:

Sygnal ,,Semafor wskazuje sygnal ,,Wjazd ze zmniejszona pred-
ko$cia. Nastepny semafor wskazuje Stdj”” lub sygnal ,,Wolna
droga ze zmniejszona predkoscig. Nastepny semafor wskazuje
sygnal zezwalajacy na jazde”:

Pomaranczowe i zielone §wiatto w pionie zwrocone do pociagu

3. Na sygnalizatorze powtarzajagcym mozna do odwotania stosowaé
nastgpujacy sygnat:

Sygnal ,,Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde ze
zmniejszong predkoscig”:

Jedno $wiatlo pomaranczowe, jedno biale i jedno zielone w pionie,
zwrbcone do pociagu.
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$ 18. Sygnaly na semaforach swietlnych, tarczach ostrzegawczych i sy-
gnalizatorach powtarzajqcych oraz wskazniki, stosowane do odwotania

4. Informacje dotyczace sygnatdéw, o ktérych mowa w ust. 1-3,
powinny by¢ zawarte w dodatku do wewnetrznego rozktadu jazdy
pociagow.

5. uchyla sie.
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Zatacznik 1

ZESTAWIENIE

obrazow sygnalowych semaforow Swietlnych

Uwaga: Zestawienie przedstawione na nastgpnej stronie dotyczy
przypadku, gdy najwigksza dozwolona predkosé dla pociggu na
danym odcinku linii, wskazana w stuzbowym rozkladzie jazdy,

przekracza 100 km/h
*) Jazda z najwigkszg dozwolong predkoscig

**) Jazda z najwiekszq dozwolong predkoscig - w przodzie sq
dwa odstepy blokowe wolne — albo przy nastepnym sema-

forze z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h

**%) Nastepny semafor wskazuje sygnal zezwalajqcy na jazde z
predkosciq zmniejszong do 40 lub 60 km/h

**%%) Nastepny semafor wskazuje sygnat ,,Stoj”
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Zalgcznik 1

Zestawienie obrazéw sygnalowych semaforow $wietlnych

s V=40 km/h
Vinax V5=100 km/h lub ,Stej”
V=60 km/h
5 = - —

o O O @) )
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Zatacznik 2

PRZYKLADY
osygnalizowania lezacych blisko siebie odcinkéw toréw,
na szlaku jednotorowym i dwutorowym,
wymagajacych zmniejszenia predkosci jazdy pociagow
wskutek ograniczen doraznie wprowadzonych

oraz

PRZYKLADY
osygnalizowania odcinkéw torow, na szlaku jednotor owym,
dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych
wiekszej niz 2), jak rowniez przy réwnoleglym zblizeniu
wiecej niz dwoch toréw szlakowych roznych linii kolejowych,
wymagajacych zmniejszenia predkosci jazdy pociagéw
wskutek ograniczen stalych i doraznie wprowadzonych
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1. SZLAK JEDNOTOROWY
1) Dwa odcinki lezace jeden za drugim niedaleko od siebie,
na ktorych predkosé jazdy powinna by¢ ograniczona odpowied
nio do 20 km/h 1 30 km/h

Kierunek A - B
Sygnat D 6 dla ograniczenia predkosci jazdy do 30 km/h powinien
by¢ ustawiony w km 4,1, jednak aby nie wprowadzal w blad ma-
szynisty, zostal on ustawiony w km 4,3 w miejscu ustawienia wskaz-
nika W 14 dla odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Droga
hamowania wynosi 500 m i jest wystarczajaca, poniewaz
predkos¢ bedzie wigksza (30 km/h).

Kierunek B - A
Sygnat D 6 dla odcinka, na ktorym predkos¢ ograniczono do 20 kmv/h,
powinien by¢ ustawiony w km 5,2 (700), czyli 100 m za wskazni-
kiem W 14 dla poczatku odcinka o predkosci 30 km/h.

Dla lepszej przejrzystosci moze on by¢ ustawiony w km 5,3,
obok wskaznika W 14 dla pierwszego odcinka zwolnionej jazdy, t;.
w odlegtosci 800 m (rys. 1).

2) Jezeli odcinek szlaku miedzy dwoma ostrzezeniami jest krot-
szy lub rowny drodze hamowania, nalezy wlaczy¢ go, traktujac jako
jedno ostrzezenie, do odcinka, na ktorym obowiazuje wigksze ogra-
niczenie predkosci (mniejsza predkosc) - rysunek 2.

3) Jezeli wewnatrz dhuzszego odcinka, na ktérym predkosé jest
ograniczona do 30 km/h znajduje si¢ odcinek, na ktorym nalezy
ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h, nalezy postapi¢ w sposob wska-
zany na rysunku 3.
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Zalgcznik 2
Kierunek A - B
Sygnat D 6 dla drugiej czesci dlugiego odcinka (od km 6,0 do km
6,7) dla predkosci ograniczonej do 30 km/h ustawiono obok
wskaznika W 14 dla odcinka z ograniczona predkoscig do 20 km/h
(poczatek) w km 5,7. Droga hamowania 300 m jest wystarczajaca,
poniewaz predkos¢ na nastepnym odcinku zwigksza sig.

Kierunek B - A

Sygnat D 6 dla odcinka predkosci 20 km/h nalezy ustawi¢ w km
6,7, poniewaz predkos¢ jazdy powinna si¢ zmniejszy¢ (z 30 km/h
do 20 km/h).
Sygnatl D 6 dla drugiego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 30
km/h, powinien by¢ ustawiony w odleglosci 700 m od poczatku
tego odcinka, tj. w km 6,4, a wigc 400 m przed wskaznikiem W 14
dla odcinka o predkosci jazdy 20 km/h; sygnat ten jednak zostat
ustawiony obok wskaznika W 14 w km 6,0. Odlegtos¢ 300 m od
poczatku odcinka, dla ktérego przewidziana jest predkos¢ 30 km/h,
jest wystarczajaca, gdyz nastepny odcinek bedzie przejezdzany z
wiekszg predkoscig niz poprzedni.

2. SZLAK DWUTOROWY
1) Wewnatrz dluzszego odcinka, z ograniczeniem predkosci do
50 km/h, lezy krotszy odcinek, na ktorym ograniczenie predko-
$ci wynosi 20 km/h
a) Droga hamowania jest wystarczajaca, jesli chodzi o ustawienie
sygnalu D 6.

W celu uniknigcia zbytniego zgrupowania sygnatow i wskazni-
kéw zaniechano ustawienia wskaznika W 14 dla konca pierwszego
odcinka o predkosci ograniczonej do 50 km/h i dla konca odcinka o
predkosci ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D 6 dla drugiego od-
cinka o predkosci ograniczonej do 50 km/h lezacego za odcin-
kiem o predkos$ci ograniczonej do 20 km/h, ustawiono obok
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Zalgcznik 2

wskaznika W 14 odnoszacego si¢ do poczatku odcinka, na ktérym
predkos¢ ma by¢ ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5,2
zamiast w km 5,3. Takie ustawienie sygnatu daje jasniejszy i przej-
rzystszy obraz osygnalizowania (rys. 4).

b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygnatu D 6 jest nie-
wystarczajaca.

Gdyby ustawiono sygnat D 6 dla pierwszego odcinka z ograni-
czeniem predkosci do 50 km/h w km 4,1, a wskaznik W 14 na po-
czatku tego odcinka w km 4,8, wowczas sygnat D 6 dla odcinka
z ograniczeniem predkosci do 20 km/h nalezatoby ustawi¢ w km 4,5,
a wiec 300 m przed wskaznikiem W 14 ustawionym dla pierwszego
odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h.

Takie ustawienie mogtoby wprowadzi¢ w btad maszyniste.
Wobec tego sygnat D 6 dla odcinka z ograniczeniem predkosci do
20 km/h powinien by¢ ustawiony w odlegtosci 700 m, poniewaz
predkos¢ bedzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 4,5 - bez-
posrednio obok wskaznika W 14 dla pierwszego odcinka z ograni-
czeniem predkosci do 50 km/h. Dla drugiego odcinka z ogranicze-
niem predkosci do 50 km/h lezacego za odcinkiem, po ktérym wolno
jecha¢ z predkoscia 20 km/h, wystarcza droga hamowania 300 m,
poniewaz predko$¢ na nim wzrasta. Sygnat D 6 dla tego odcinka
zostat ustawiony obok wskaznika W 14 dla odcinka z ogranicze-
niem predkosci do 20 km/h.

Zaniechano ustawienia wskaznika W 14 dla konca pierwszego
i drugiego odcinka o ograniczonej predkosci (rys. 5).
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2) Bardzo krétkie nastepujace po sobie odcinki wymagajace
zmniejszenia predkosci odpowiednio do 20 km/h, a nastepnie do
50 km/h, gdy dozwolona predkosé jazdy wynosi 100 km/h

Dla pierwszego sygnalu D 6 droga hamowania 700 m jest wy-
starczajagca dla zmniejszenia predkosci na moscie do 20 km/h. Dla
drugiego sygnatu D 6 droga hamowania wynosi tylko 110 m, jest to
jednak wystarczajace, gdyz nalezy zwigkszy¢ predkos¢ do 50 km/h.
Z tego rowniez wzgledu zbedne jest ustawienie wskaznika W 14
dla konca odcinka, po ktorym mozna przejechaé z predkoscia
20 km/h, natomiast koniec odcinka, po ktorym mozna jecha¢ z pred-
koscig 50 km/h, jest osygnalizowany wskaznikiem W 14, gdyz od
miejsca ustawienia tego wskaznika mozna jechac dalej z maksymalna
dozwolona predkoscia (100 km/h) - rysunek 6.

3) W przypadkach podobnych, a nie podanych, nalezy wzoro-
wac si¢ na opisanych przyktadach.

4) We wszystkich omawianych przyktadach chodzi o ostrzeze-
nia niestate, a wiec takie, ktore wymagaja powiadomienia druzyn
pociggowych rozkazem pisemnym ,,0”.
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3. PRZYKEADY SPOSOBU USTAWIANIA WSKAZNIKOW
W8i W9

=5 >—

Rys. 7

1) Rysunek 7 przedstawia ustawienie wskaznikéw na szlaku jed-
notorowym; linig przerywang oznaczono odwrotng stron¢ wskaznika
W 9, sygnalizujgca koniec odcinka, przez ktéry nalezy jechaé ze
zmniejszong predkoscia; obraz tego wskaznika jest wazny dla ma-
szynisty, aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy.

Rys. 8

2) Rysunek 8 przedstawia ustawienie wskaznikow na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na dwoch torach. Wskaz-
niki W 8 i W 9 ustawia si¢ tak samo przy réwnolegtym zblizeniu
torow szlakowych dwoch linii jednotorowych; obrazy wskaznikow
W 81 W 9 s3 wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wskaz-
nikow sa ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

188



Zalgcznik 2

I

Rys. 9

3) Rysunek 9 przedstawia ustawienie wskaznikow na szlaku dwu-
torowym przy ograniczeniu predkosci na jednym torze; obrazy
wskaznikow W 8 i W 9 sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek nie-
ktore ze wskaznikoéw sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kie-
runku jazdy.

[> HIE
Rys. 10

4) Rysunek 10 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte
zblizenie torow szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace si¢ z
dwoch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczenie predkosci
obowiazuje na dwodch torach jednego szlaku dwutorowego. Na mie-
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, nalezy umiesci¢ wskaznik W 8
nisko z prawej strony toru - patrzac w kierunku jazdy - zwrocony
podstawg trojkata do dotu, a ponadto wskaznik W 9 typowy lub o
zmniejszonych wymiarach; obrazy wskaznikow W 8 1 W 9 sa waz-
ne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wskaznikow sg ustawione
z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.
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Rys. 11

5) Rysunek 11 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte
zblizenie torow szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace si¢ z
dwoch szlakow dwutorowych, przy czym ograniczenie predkosci
obowigzuje na dwoch torach nieskrajnych. Dla miedzytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowigzuja zasady podane w opisie do rysunku
10. Wskazniki W 8 1, jezeli zachodzi potrzeba ustawienia - rowniez
wskazniki W 9 na poczatku odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym,
ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, aby nie
wprowadza¢ w btad druzyny pociggu jadacego po sasiednim to-
rze. Linig przerywana oznaczono odwrotng strong wskaznikow
W 9 sygnalizujacych koniec odcinka; obrazy wskaznikow W 9 sa
wazne dla maszynisty, aczkolwiek wskazniki sg ustawione z lewej
strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

—<]
>

>—

Rys. 12

6) Rysunek 12 przedstawia szlak wielotorowy lub rownolegle
zblizenie torow szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace si¢
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
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predkosci obowiazuje na dwoch torach szlaku dwutorowego, badz
tez na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwutorowego.
Dla mi¢dzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowigzujg zasady
podane w opisie do rysunku 10. Przy torze skrajni wskazniki W 8
i W 9 ustawia si¢ wedtug zasad podanych w opisie do rysunku 9.

—<] R = D>—

Rys. 13

7) Rysunek 13 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte
zblizenie torow szlakowych roznych linii kolejowych, sktadajace si¢
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
predkosci obowiazuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszona predkoscia, w
torze skrajnym obowiazuja zasady podane w opisie do rysunku 9.

>

Rys. 14

8) Rysunek 14 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegte
zblizenie torow szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace sie
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktéry nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, w
torze nieskrajnym obowigzuja zasady podane w opisie do rysunku 10.
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Rys. 15

9) Ponadto, jak na rysunku 15, dopuszcza si¢ osygnalizowanie
podanym sposobem odcinka toru szlaku jednotorowego, w jednym
torze szlaku dwutorowego oraz w torze szlaku wielotorowego lub
torze szlakowym przy réwnoleglym zblizeniu réznych linii kolejo-
wych. Powyzsze mozna stosowac przy statych ograniczeniach pred-
kosci tylko dla jednego kierunku jazdy, np. na duzym spadku.
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4. PRZYKLADY SPOSOBU USTAWIANIA TARCZ
»ZWOLNIC BIEG” (SYGNALOW D 6)
I WSKAZNIKOW W 14

== D>—

Rys. 16

1) Rysunek 16 przedstawia ustawienie tarcz ,,Zwolnié¢ bieg”
i wskaznikbw W 14 na szlaku jednotorowym; linig przerywang
oznaczono odwrotng strong wskaznika W 14, sygnalizujaca koniec
odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia; ob-
raz tego wskaznika jest wazny dla maszynisty, aczkolwiek wskaznik
jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

—< i £ D>—

Rys. 17

2) Rysunek 17 przedstawia ustawienie tarcz ,,Zwolni¢ bieg” i
wskaznikow W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu predko-
$ci na dwoch torach. Tarcze ,,Zwolni¢ bieg” i wskazniki W 14
ustawia si¢ tak samo przy rownoleglym zblizeniu torow szlakowych
dwoch linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskaznikow sa wazne dla
maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz ,,Zwolni¢ bieg” i wskazni-
kow W 14 sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.
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I

Rys. 18

3) Rysunek 18 przedstawia ustawienie tarcz ,,Zwolni¢ bieg”
i wskaznikow W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu pred-
kosci na jednym torze; obrazy tarcz i wskaznikow sg wazne dla ma-
szynisty, aczkolwiek niektore z tarcz ,,Zwolni¢ bieg” i wskaznikow
W 14 sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

Rys. 19

4) Rysunek 19 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegle
zblizenie toréw szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace sie z
dwoch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczenie predkosci
obowiazuje na dwoch torach jednego szlaku dwutorowego. Na mig-
dzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, nalezy umiescic¢ tarcze ,,Zwolnié
bieg” nisko z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, zwré-
cong podstawg trojkata do dotu, a ponadto wskaznik W 14 typowy
lub o zmniejszonych wymiarach obrazy tarcz i wskaznikéw sa
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore z tarcz ,,Zwolni¢ bieg” i
wskaznikow W 14 s3 ustawione z lewej strony toru, patrzac w
kierunku jazdy.
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Rys. 20

5) Rysunek 20 przedstawia szlak wielotorowy lub réwnolegle
zblizenie toréw szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace si¢
z dwoch szlakéw dwutorowych, przy czym ograniczenie predkosci
obowigzuje na dwoch torach nieskrajnych. Dla miedzytorzy, z uwagi
na warunki skrajni, obowigzuja zasady podane w opisie do rysun-
ku 19. Tarcze ,,Zwolni¢ bieg” oraz wskazniki W 14 na poczatku
odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym ustawia si¢ z prawej strony
toru, patrzac w kierunku jazdy, aby nie wprowadza¢ w btad druzy-
ny pociagu jadacego po sasiednim torze. Linig przerywana oznaczo-
no odwrotng strong wskaznikow W 14 sygnalizujacych koniec od-
cinka; obrazy wskaznikow W 14 s3 wazne dla maszynisty,
aczkolwiek wskazniki sg ustawione z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy.

—<
>

alY

6) Rysunek 21 przedstawia szlak wielotorowy lub rownolegle
zblizenie torow szlakowych roznych linii kolejowych, sktadajace si¢
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na dwoch torach szlaku dwutorowego, badz
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tez na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku dwutorowego.
Dla migdzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowigzuja zasady
podane w opisie do rysunku 19. Przy torze skrajnym tarcze ,,Zwol-
ni¢ bieg” i wskazniki W 14 ustawia si¢ wedtug zasad podanych w
opisie do rysunku 18.

Rys. 22

7) Rysunek 22 przedstawia szlak wielotorowy lub rownolegte
zblizenie toréw szlakowych roznych linii kolejowych, sktadajace si¢
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na torze skrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktory nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia, w
torze skrajnym obowigzuja zasady podane w opisie do rysunku 18.

> IR

8) Rysunek 23 przedstawia szlak wielotorowy lub réownolegle
zblizenie torow szlakowych réznych linii kolejowych, sktadajace si¢
ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ograniczenie
predkosci obowigzuje na torze nieskrajnym. Przy osygnalizowaniu
odcinka, przez ktéry nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, w
torze nieskrajnym obowigzuja zasady podane w opisie do rysunku 19.
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WYKAZ
sygnaléw i wskaznikow odnoszacych sie do jazdy pociagu

z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS,
ktore nalezy obja¢ tym systemem
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Zestawienie sygnaléw odnoszacych si¢ do jazdy pociagu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, ktore nalezy
objaé tym systemem

L.p. Sygnat

1 Sr 1,,St6”

2 Sr 2 ,,Wolna droga”

3 Sr 3 ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia”

4 S1,,St6”

5 S 2 ,,Jazda z najwigksza dozwolong predkoscia”
S 3 ,,Jazda z najwigksza dozwolong predkoscia — w przo-

6 dzie sa dwa odstgpy blokowe wolne — albo przy nastgp-
nym semaforze z predkos$cia nie wigkszg niz 100 km/h”

7 S 4 ,Nastgpny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde z predkoscig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

8 S 5 ,Nastgpny semafor wskazuje sygnat Stdj”

9 S 6 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a
potem z najwiekszg dozwolong predkoscia”

10 S 7 ,,Jazda z predkosciag nieprzekraczajaca 100 km/h przy
tym i nastepnym semaforze”
S 8 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a

11 przy nastgpnym semaforze z predkoscia zmniejszona do
40 lub 60 km/h”

12 S 9 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a
przy nastepnym semaforze — Stoj”

13 S 10 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajaca 40 km/h, a
potem z najwigksza dozwolong predkoscia”

14 S 10a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a

potem z najwigksza dozwolong predkoscia”
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S 11 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajaca 40 km/h, a

15 | przy nastgpnym semaforze — z predkoscia nie przekracza-
jaca 100 km/h”
S 11a ,Jazda z predko$cia nieprzekraczajaca 60 km/h, a

16 | przy nastgpnym semaforze — z predkoscia nie przekracza-
jaca 100 km/h”
S 12 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacg 40 km/h, a

17 | przy nastgpnym semaforze — z predkoscia nie przekracza-
jaca 40 Iub 60 km/h”
S 12a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a

18 | przy nastgpnym semaforze — z predkoscig zmniejszong do
40 lub 60 km/h”

19 S 13 ,JJazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a
przy nastepnym semaforze — Stoj”

20 S 13a ,,JJazda z predkoscia nieprzekraczajacag 60 km/h, a
przy nastegpnym semaforze — Stoj”
Sz ,,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujacego sy-
gnat Sr 1 lub S 1 ,,Stdj” albo sygnatl watpliwy, albo tez

21 semafora §wietlnego lub przejecha¢ obok sygnalizatora
sygnatu zastgpczego, majacego wylacznie latarni¢ ze
$wiatlem biatym — bez rozkazu pisemnego

22 | Od 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 St6j”

23 Od 2 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr 2 lub Sr 3 zezwalajacy
na jazdg”

24 | Ot 1 ,.Semafor wskazuje sygnat Sr 1 — St6j”

25 | Ot 2, Semafor wskazuje sygnat Sr 2 Wolna droga”

2% Ot 3 Semafor wskazuje sygnal Sr 3 — Wolna droga ze
zmniejszong predkoscia”

27 | On ,,W odlegtosci drogi hamowania znajduje si¢ semafor”

23 Os 1 ,.Semafor, do ktérego si¢ tarcza odnosi wskazuje

sygnat Stoj”
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Os 2 ,Semafor, do ktérego si¢ tarcza odnosi, wskazuje

29 | sygnal zezwalajacy na jazd¢ z najwigksza dozwolona
predkosciag”
Os 3 ,.Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi wskazuje
30 | sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscig nieprzekracza-
jaca 100 km/h”
Os 4 ,Semafor, do ktérego si¢ tarcza odnosi, wskazuje
31 sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszong do
40 lub 60 km/h”
Osp 1 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktdrego
32 | si¢ tarcza odnosi, sg niesprawne, jazda przez przejazd z
predkoscia 20 km/h”
Osp 2 ,,Urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego
33 si¢ tarcza odnosi, sg sprawne, jazda przez przejazd z naj-
wigksza dozwolong predkoscia”
34 | Z1 .5t
35 Z 2 ,.Jazda dozwolona”
36 DO ',,%a tarcza ostrzegawcza znajduje si¢ tarcza zatrzy-
mania
37 | D1,5Sto”
38 D 6 ,,Zwolni¢ bieg”
39 | S 1a,Stoj — absolutny zakaz wjazdu do tunelu”
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Zestawienie wskaznikow odnoszacych si¢ do jazdy pociagu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, ktére nalezy
objaé tym systemem

L.p. Wskaznik

1 W 2 ,,Wskaznik kierunku jazdy”

2 W 6 ,,Wskaznik ostrzegania”

3 W 6a ,,Wskaznik ostrzegania”

4 W 6b ,,Wskaznik ostrzegania”

5 W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”

6 W 9 ,,Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”

7 W 14, Wskaznik odcinka ograniczonej predkosci”

8 W 18 ,,Wskaznik samoczynnej blokady liniowe;j”

9 W 21 ,,Wskaznik zmiany predkosci”

10 | W22 Wskaznik jazdy pociggu towarowego”

11 | W24 Wskaznik kierunku przeciwnego”

12 | W 26ai W 26b ,,Wskaznik kierunku jazdy”

13 | W 27a ,,Wskaznik zmiany predkosci”

14 W 28 ,,Wskaznik kanalu radiowego”

15 W 33, Wskaznik poczatku obowigzywania systemu
ERTMS/GSM-R”

16 W 34, Wskaznik konca obowigzywania systemu
ERTMS/GSM-R”

17 | We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu”

13 \ﬁ?&lf’e,: 2a, We 2b, We 2c ,,Wskaznik opuszczenia pantogra-

19 | We 3a, We 3b ,,Wskazniki podniesienia pantografu”
We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu wjazdu elek-

20 o . -
trycznych pojazdéw trakcyjnych

21 We 8a, We 8b, We 8c ,,Wskazniki jazdy bezpradowe;j”

22 | We 9a, We 9b ,,Wskazniki jazdy pod pradem”
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W ETCS 1 ,,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS

23 . "
poziomu 1 LS

24 W ETCS 2 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1
LS?’

25 W ETCS 3 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1
LS?’

2 W ETCS 4 ,,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS
poziomu 1”

27 W ETCS 5 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1”

28 W ETCS 6 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu
179

29 W ETCS 7 ,,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS
poziomu 2”

30 W ETCS 8 ,,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2”

31 W ETCS 9 ,,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu

2”
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Zatacznik 4

Przyktad osygnalizowania odcinka jazdy bez poboru pradu z uzyciem wskaznikow We 8a, We 9a
oraz We 9b.

Osygnalizowanie odcinka jazdy bezpradowej na jednym torze w obu kierunkach
w izolowanym przesle naprezenia sieci trakcyjnej

stupy krzyzowe
stup kotwienia B W przesle naprezenia N stup kotwienia

cigzarowego //’ ~ cigzarowego

-
" " 30m<I<100m <> IC}
kierunek jazdy

‘ 30m<I<100m < kierunek jazdy | (ﬂ_‘

1=200m
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