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To nasza przysztos¢ ????

Jak wszyscy zauwazyli, po maratonie wyborczym z tego roku, zmienita sie nam za oknem rzeczywisto$c. ,,Nowe” idzie szerokim
frontem, zmiatajac po drodze wszelkie przeszkody. ,,Nowe” zawitalo tez na kolej, na razie w postaci dymisji poszczegolnych
Prezesow, a w najblizszej przysziosci.....? No ¢z tego jeszcze do konca nie wiemy, jednak mozna zatozy¢, ze zmiany beda.
Swiadcza o tym chociazby réznego rodzaju publikacje traktujace o mozliwych kierunkach tych zmian w niedalekiej perspektywie.
Czy tak bedzie? Zobaczymy. Dlatego, naszym zdaniem, warto zapoznaé sie  z tekstem, ktéry zamieszczamy ponizej, bo to moze
by¢ wiasnie nasza najblizsza przysztos¢.

PL.2020 — nowy plan dla kolei.

Potaczenie PKP PLK i PKP SA w Nowe PKP, utworzenie rzadowej agenciji ds. kolei i wspélny bilet na wszystkie przejazdy
kolejowe — to najciekawsze punkty obszernego programu, ktéry przygotowali zwigzani z PiS eksperci pod przewodnictwem
Andrzeja Wacha, bytego prezesa PKP SA. Zespot ekspertow, analitykéw rynku kolejowego i menadzeréw branzy Kolejowe;
z sektora prywatnego i publicznego po ponad pétrocznych pracach przygotowat wstepny plan dalszego rozwoju kolei w Polsce
pod nazwg KolejPL2020. Program zaprezentowali dzis w Warszawie jego autorzy: byly prezes PKP Andrzej Wach (obecnie
PORR Polska Construction), byty prezes PKP Intercity Janusz Malinowski (Lddzka Kolej Aglomeracyjna), byly prezes PKP
Polskie Linie Kolejowe Zbigniew Szafranski (Instytut Kolejnictwa), byty prezes Cargospedu Daniel Ryczek (RailLogix B.V.) oraz
byly prezes PKP Informatyka Marcin Trzaska (Stowarzyszenie Inicjatywa dla Infrastruktury). Inicjatorem stworzenia projektu byt
Andrzej Wach, ale impuls wyptynat z kregdw PiS. Cho¢ grupa ekspertow zastrzega, ze nie jest to program ministra Adamczyka,
to zaznacza ze minister go zna i popiera. Celem publikacji jest wywotanie merytorycznej dyskusji o docelowej wersji programu.
- Nie jestesSmy obecnie w strukturach grupy PKP, kazdy ma swoje zycie zawodowe, ale chcemy pomdc okresli¢ jak kolej ma
wyglada¢ za pie¢ lat — méwi Andrzej Wach. Jak podkre$lat, program jest rozwinieciem zapiséw programu PiS i bedzie
odniesieniem w dyskusji nad docelowg wersjg planu. Celem planu jest dogonienie przez Polske poziomu Unii Europejskiej
w efektywnoéci i nowoczesnosci przewozow kolejowych.

Zwiekszy¢ role kolei.

Dotad wszystkie programy strategiczne dotyczace kolei zaktadaly jej ograniczanie. My przedstawiamy projekt programu, ktéry
oznacza rozwoj kolei — podkreslit Zbigniew Szafranski. Autorzy chcg osiggnaé konkretne cele: zwigkszyé liczbe pasazerow o 90
min, poprawi¢ efektywno$¢ wydatkowania $rodkdw unijnych i zwiekszy¢ efektywno$¢é wykorzystania linii kolejowych. Jak
zaznaczaja, Polska jest wtym aspekcie dopiero na 14. miejscu w Unii Europejskiej. krajow UE. Polska uruchamia 11 par
pociggow w dobie na przecigtnej linii kolejowej, a $rednia dla UE to 22 pociggi. Chcemy stworzy¢ architekture organizacyjng
i finansowa dla funkcjonowania kolei. Przyszedt czas na to, zeby stworzy¢ docelowe rozwigzania, a nie dorazne oddziatywania
— méwit Wach. Jak podkre$lit, program przygotowaty te same osoby, ktdre odpowiadaty za uruchomienie w 2007 roku inicjatyw
zwigzanych z organizacjg przewozow podczas Euro 2012. Stad skojarzenia nazwy projektu PL 2020 z Mistrzostwami Europy.
Autorzy podkre$laja, ze nalezy natychmiast przyspieszy¢ realizacje inwestycji kolejowych, poniewaz w najblizszej perspektywie
unijnej do wydania jest 67 mld zlotych. A juz teraz poslizg w jej realizacji liczy dwa lata. Zwiekszenie sprawnosci realizacji
inwestycji ma sie odby¢ m. in. poprzez ustabilizowanie rynku wykonawcow, usprawnienie wewnetrznego procesu
podejmowania decyzji przez stuzby zarzadcy, wprowadzenie standardowych wzoréw specyfikacji, OPZ i uméw oraz utworzenie
Spotki ,PKP Inzynier” do prowadzenia nadzoru inwestorskiego w imieniu zarzadcy.

Jedno Nowe PKP.

Jednym z najwazniejszych punktéw propozycji jest gtebokie przeksztatcenie PKP SA — poprzez przeniesienie majatku
niezbednego do obstugi pasazerow do PKP PLK iutworzenie z obu spotek nowego, silnego podmiotu zarzadzajgcego
kompletng infrastrukturg kolejowg o roboczej nazwie Nowe PKP. Nowa spotka w catoSci zarzadzataby infrastrukturg
i prowadzita ruch kolejowy. Jednocze$nie wytaczone z PKP zostatyby funkcje wiascicielskie, ktére przejetoby ministerstwo.
Linie i tereny kolejowe, po pozbyciu sie zbednych nieruchomosci, przesztyby na wtasno$¢ Skarbu Panstwa, a np. dla projektow
deweloperskich, zaréwno w formule PPP, jak iwe wspotpracy z samorzadami, powierzane bytoby tworzonym podmiotom
celowym. Autorzy zaktadajg tez odzyskanie kontroli nad majatkiem energetycznym kolei. Z Nowego PKP wytgczono by jednak
inwestycje.

Super agencja ds. kolei.

Wedtug zatozen propozycji, funkcje operacyjne, wykonywane obecnie przez Ministerstwo Transportu wzgledem zarzadcow
i przewoznikéw przejetaby Agencja Rozwoju Transportu Kolejowego (ARTK). Miataby ona szereg kluczowych funkcji
i odpowiadata za funkcjonowanie sektora kolejowego a by¢ moze catego sektora transportu (to jedna z kwestii, ktérg autorzy
chcg podda¢ do dyskusji. Pierwszg funkcja ARTK bytoby wprowadzenie nowego modelu ksztattowania stawek dostepu
do toréw z obecnego kosztowego na model rynkowy. Model, w ktérym wysoko$¢ stawek dostepu jest bezpo$rednio powigzana
z kosztami po stronie PKP PLK nie sprawdzit sie — uwaza byly prezes spdtki zarzadzajacej infrastrukturg Zbigniew Szafrafski.
Jak wskazuje, stawki dostepu powinny byé elementem strategii transportowej kraju, poniewaz ich wysokos¢ ksztattuje popyt
na ustugi przewozowe. Preferencyjne stawki dla wybranych towaréw czy kierunkéw przewozu bytyby jednym z elementéw
poprawienia konkurencyjnosci kolei. Zadaniem ARTK bytoby takze planowanie i zamawianie przewozow o charakterze ustugi
publicznej, zawieranie umoéw z przewoznikami, czy rekompensaty ulg ustawowych,. Obowigzkiem ARTK bedzie racjonalizacja
poziomu wyptacanych rekompensat, zaréwno przez motywowanie beneficjentdw rekompensat do obnizki kosztow, jak tez
pobudzanie potoku pociggow na sieci kolejowej przez odpowiednie kreowanie poziomu stawek dostepu do infrastruktury.

Jeden bilet na cata podréz.

Wprowadzenie wspdlnego biletu dla wszystkich potaczen pasazerskich jest przez autordw programu wskazywany jako jeden
z punktdw, ktéry nalezy zaczaé wprowadza¢ natychmiast. Te obowigzki miataby na siebie wzigé PKP Informatyka —
powiekszona o dziaty IT przejete z PKP Polskie Linie Kolejowe. Do udziatu w centralnym systemie biletowym byliby zwigzani
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wszyscy przewoznicy — tatwo to uzyskaé, poniewaz korzystajg oni z publicznego dofinansowania czy zwrotéw ulg. Operatorzy
kolejowi w swojej gestii mieliby sprzedaz biletow, ale to PKP Informatyka dostarczataby im narzedzia do wpiecia sie
do systemu. Jak ttumaczy Marcin Trzaska z Inicjatywy Dla Infrastruktury, opracowanie nowego systemu potrwa maksymalnie

trzy lata.

Silzi przewoznicy narodowi i pool taborowy.

Autorzy podkreslajg, ze samorzadowi przewoznicy sprawdzili si¢ inalezy wspomaga¢ samorzady wich rozwoju oraz
usamorzadowi¢ SKM Trojmiasto. Przewidujg miejsce narynku zarébwno dla PKP Intercity (w przysztosci by¢ moze
wprowadzonego na gietde), jak i Przewozéw Regionalnych. Ta spétka miataby utworzy¢ w swoich ramach ogélnodostepny pool

taborowy. Jak ttumaczy Janusz Malinowski, wiceprezes LKA, wypozyczalnia taboru pozwolitaby przewoznikom samorzadowym

na wiekszg elastyczno$¢ w ksztattowaniu oferty, poniewaz zwiekszenie przewozow nie wigzatoby sie z konieczno$cig zakupu

taboru na 30 lat. Mamy tez jasne sygnaty, ze wiadnie poprzez poole taborowe bedzie najtatwiej aplikowa¢ o unijne Srodki

na tabor w nowej perspektywie unijnej — dodaje Zbigniew Szafranski. Planowane i inwestycje w tabor dalekobiezny i regionalny
siegajg odpowiednio 4 i5 miliardow ztotych. Wazna ma by¢ réwniez rola PKP Cargo, jako spotki wiodacej. Autorzy nie

przewidujg zmian wiascicielskich ani tego przewoznika, ani PKP LHS, ale ich rozw6j ma wspomdc ozywienie transportu

towaréw. Jednym z elementow realizaciji tego celu ma by¢ uproszczenie korzystania z bocznic przez prywatne firmy, bo obecny
model ogranicza dostep do kolei. Z prawie 3 tys. punktow zatadunkowych na sieci zaledwie 1100 jest zdolnych do przyjecia

pociagéw, a tylko potowa z nich jest wykorzystywana. Rewitalizacja bocznic bytaby dofinansowywana przez Skarb Panstwa. —
Przedsigbiorstwa bardzo dbajg 0 kazda wydana przez siebie ztotéwke, nawet jezeli drugg dotozyto panstwo — wskazuje Andrzej

Wach.

Powrét do KDP.

Jak podkreslit Wach, zawieszenie projektu budowy Kolei Duzych Predko$ci byto btedem, z ktdrego trzeba jak najszybciej sie

wycofaé. Mimo przyjetego przebiegu trasy, na dziatkach po ktérych w przysztoSci ma przebiega¢ szybka kolej wydawane sg
warunki zabudowy. Autorzy postulujg powrdt do projektu i rozpoczecie procesu wykupu dziatek. Nie przesgdzamy, kiedy
powstanie linia Ygrek ale nie ma watpliwo$ci, ze przy budowie w kraju setek kilometréw autostrad jedna kolejowa ,autostrada”
jest potrzebna — méwi Wach. Jak dodaje Janusz Malinowski, w perspektywie roku 2030 czasy przejazdu oferowane przez kolej

w standardzie 160 km/h nie bedg atrakcyjne, poniewaz by wygra¢ z samochodami, czas przejazdu kolejg musi by¢ mniejszy
0 40 procent.

Finansowanie kolei.

W zakresie finansowym koncepcja zaktada rowniez przeorganizowanie Funduszu Kolejowego, do ktérego trafiatyby wszystkie

$rodki z budzetu panstwa i— by¢ moze - takze optaty za dostep do infrastruktury kolejowej. Fundusz zapewniat by w ten

sposdb wszystkie Srodki panstwowe potrzebne na kolej, w tym dotacje do przewozdw, utrzymania infrastruktury czy pienigdze

na inwestycje. Jedng z korzysci bytoby to, ze Srodki na inwestycyjne nie ,przepadatyby” w przypadku niewykorzystania

w danym roku budzetowym.

Bezpieczenistwo na wzér brytyjski.

Jedng z bolaczek obecnego systemu wskazanych przez Zbigniewa Szafranskiego jest to, ze na sieci obowigzujg oddzielne

instrukcje wszystkich podmiotow kolejowych itrudno sprawdzi¢ ich spdjnos¢. Zdaniem zespotu przepisy bezpieczenstwa

powinny by¢ opracowywane przez podmiot wzorowany na brytyjskim Railway Safety & Standards Board lub polskiej Krajowej

Radzie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Przepisy miatyby range rozporzadzenia — Chodzi o to, zeby nie powstawaty

mechanizmy pozwalajace oszczedza¢ na kwestiach bezpieczenstwa — ttumaczy Szafranski. Kolejnym zatozeniem zwigzanym

z bezpieczenstwem jest centralna ewidencja czasu pracy maszynistow.

Program do dyskus;ji.

Mimo obszernego tematu prezentacii, autorzy podkre$lali, ze przedstawiony przez nich program to na razie zarys, ktdry chcg
podda¢ do dyskusji. To podejScie ma sta¢ w opozycji do dotychczasowych dziatan, w ktdrych konsultacje spoteczne

przeprowadzano na koricu. — Nie mamy monopolu na jedyne stuszne rozwigzania. Czekamy na wszystkie uwagi — zapewnit
na koniec Andrzej Wach. (Zrodfo: Jakub Madrjas, Rynek Kolejowy)

Tematyka spraw zgtaszanych nam przez Was, jako problemy do rozwiazania jest rozna. Tak i rézny jest sposob ich rozwigzywania.
Czasami wystarcza interwencja na szczeblu zakladu, a czasami niezbedna jest interwencja poprzez struktury naszego zwiazku w
Warszawie. Jednym z takich tematow jest wzrost wynagrodzen tak przysztorocznych, jak i na kolejne lata. Jako zwigzek
wystapiliSmy w tej sprawie juz w pazdzierniku. Odpowiedz, ktéra zamieszczamy ponizej, nie jest satysfakcjonujaca, ale tez nie
zamierzamy na niej tego tematu zakonczy¢. O postepach w tej istotnej dla nas sprawie bedziemy Was informowa¢. Kolejng
sprawa, ktéra wzbudzata emocje bylo planowanie urlopéw i decyzje podejmowane przez naczelnikdw sekcji, odpowiedz w tej
kwestii rowniez zamieszczamy.
Sebastian Biernat
Wiceprzewodniczacy
Sektora infrastruktury ZZDR PKP
W odpowiedzi na pismo nr SI ZZDR PKP TOIJO/10/15 z dnia 29.10.2015 r. w sprawie wypracowania nowego porozumienia
w sprawie zasad wzrostu wynagrodzen pracownikow Spotki, uprzejmie informuje, ze w chwili obecnej rozpoczecie powyzszych
rozméw nie jest mozliwe z uwagi na planowanie budzetu Spétki na 2016 r. Z tego powodu przedwczesne jest ustalenie
ewentualnych mozliwosci Spotki w obszarze wynagrodzen, szczegdlnie w kontekscie kontynuacji pracy nad nowym systemem
wynagradzania w roku 2016. Jednoczesnie informuje, ze Pracodawca jest gotowy powrd¢ do rozméw w temacie ustalenia
zasad podwyzki wynagrodzenia na kolejne lata. Przewidujemy, ze wypracowane ze strong spoteczng nowe zasady
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wynagradzania pozwolg na stworzenie spojnych i sprawiedliwych rozwigzan dla wszystkich pracownikéw, zapewniajac

jednoczenie przewidywalnos¢ i stabilizacje Spétki w obszarze plac. Z-ca Dyrektora Biura
Magdalena Joriczyk

Zwigzek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP

w Tarnowskich Gérach

W odpowiedzi na w/iw pismo dotyczace planowania urlopéw wypoczynkowych na 2016 rok przez pracownikéw Sekciji
Eksploatacji Tarnowskie Gory informuje, ze Kierownictwo Sekcji Eksploatacji w dniu 13.11.2015r wystosowano polecenie nr
712015 anulujace tre$¢’: polecenia nr 6/2015 2 dnia 23.10.2015r. Kierownictwo ISE Tarnowskie Gory w poleceniu nr 7/2015
wyjasnia jednoczenie, ze poprzednie polecenie byto skierowane do pracownikéw ze wzgledu na otrzymane od nich propozycje
urlopowe na 2016 rok, w ktdrych nastapita kumulacja urlopéw w tym samym terminie, co powodowatoby konieczno$¢ zamkniecia
posterunku. Z tresci Art. 163 § 1 Kp wynika, ze urlopy powinny by¢’ udzielane zgodnie z planem urlopdw, ktory sporzadza
pracodawca na podstawie wnioskdw pracownikéw oraz majgc na uwadze konieczno$¢ zapewnienia normalnego toku pracy na
posterunku. Zaplanowane urlopy wypoczynkowe w tym samym terminie przez kilku pracownikéw na jednym posterunku
utrudniajg pracodawcy opracowanie planu urlopdéw i harmonograméw pracy. Kierownictwo ISE Tarnowskie Gory przekazato
informacije, ze wszystkie wnioski pracownikéw zostaty dostarczone do Sekcji i obecnie podlegajg weryfikacji wzgledem potrzeb
pracownikdw oraz pracodawcy. Ze sporzadzonym przez pracodawce planem urlopéw wypoczynkowych pracownicy zapoznajg
sie dowodnie w terminie do 30.11.2015r, ktory nastepnie bedzie przekazany do podpisu sekcyjnym przedstawicielom organizacii
zwigzkowych. Dyrektor Zaktadu
Wojciech Kwiatkowski

———

Ponizej zamieszczamy wymiar czasu pracy i terminy dni wolnych zawartych w zataczniku do Decyzji Dyrektora ZLK Tarnowskie

Gory. WYMIAR CZASU PRACY | TERMINY DNI WOLNYCH OD PRACY W 2016 ROKU DLA ZAKLADU LINII
KOLEJOWYCH W TARNOWSKICH GORACH
L.p | Miesiac Wymiar llo$¢ dni wolnych od pracy wynikajacych z:| Terminy dni wolnych wynikajacych z: Uwagi
czasu Przypadajacych | Przecietnie Przypadajacych Przecietnie
pracy niedziel i $wiat pieciodniowego niedziel i $wiat pieciodniowego
tygodnia pracy tygodnia pracy
1 Styczen 152 7 5 1,3,6,10,17,24,31 2,9,16,17,23,30
2 Luty 168 4 4 7,14,21,28 6,13,20,27
3 Marzec 176 5 4 6,13,20,27,28 5,12,19,26
4 Kwiecien 168 4 5 3,10,17,24 2,9,16,23,30
5 Maj 160 7 4 1,3,8,15,22,26,29 7,14,21,28
6 Czerwiec 176 4 4 5,12,19,26 4,11,18,25
7 lipiec 168 5 5 3,10,17,24,31 2,9,16,23,30
8 Sierpien 176 5 4 7,14,15,21,28 6,13,20,27
9 Wrzesien 176 4 4 4,11,18,25 3,10,17,24
10 | Pazdziernik | 168 5 5 2,9,16,23,30 1,8,15,22,29
11 Listopad 152 6 5 1,6,11,13,20,27 5,12,19,25,26
12 | Grudzien 168 5 5 4,11,18,25,26 3,10,17,24,31
X Razem rok | 2008 61 54
——*— - -
W MAJU NA MAZURY

Serdecznie zapraszamy na weekendowy wyjazd autokarem na Mazury, w dniach 20-23 maj 2016 r (pigtek — poniedziatek).

W programie m.in.:

- pobyt weekendowy nad jeziorami mazurskimi (miejscowo$¢ Piecki),
- zwiedzanie: Sejmu i Senatu RP w Warszawie, muzeum kolejnictwa w Etku, przejazd zabytkowa kolejkg waskotorowg z piknikiem,
historyczna twierdza Boyen w Gizycku, Sanktuarium Maryjne w Swietej Lipce wraz z koncertem organowym, zwiedzanie Mragowa i Mikotajek,
zwiedzanie Sanktuarium Maryjnego w Gietrzwatdzie, pola grunwaldzkie, na ktérych rozegrata sie ,bitwa pod Grunwaldem”
- 3 godzinny rejs statkiem po najwiekszym jeziorze w Polsce — Jez. Sniardwy,
- pobyt w parku wodnym TROPIKANA w Hotelu Gotebiewski w Mikotajkach z jacuzzi, saunami i innymi atrakcjami.
Cena:; 530 zt/osoba (przy zapisie 51 0sob — petny autokar). Cena obejmuije: przejazd autokarem LUX z TV oraz WC, zakwaterowanie w OW
Piecki w pokojach 4 osobowych (z petlnym weztem sanitarnym, TV, czajnik, szklanki) z wyzywieniem ($niadania, obiadokolacje, uroczysta
kolacja na rozpoczecie z muzyka) , bilety wstepu na wszystkie w/iw atrakcje, opieka pilota, przewodnik na miejscu, optata klimatyczna

Zapisy przyjmuje kol. Marcin Wypych, tel. 537 607 999 do 31 marca 2016 r.

przy zapisie podajemy adres e-mail. Szczegotowy plan wycieczki bedzie podany indywidualnie!
Mozliwo$¢ otrzymania faktury za pobyt w O$rodku Wczasowym do rozliczenia!

ER®  719-1350

MKR ZZDR PKP
przy ZLK T. Gory

Biuletyn redaguje:
Janusz Walosczyk
http://www.mkrzzdrpkp.tgory.pl/
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